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Zastupitelstvo meéesta Mikulov

Material pro jednani zastupitelstva mésta konaného dne
18. 9. 2019

Bod programu:
Dohoda o narovnani ,,Polni cesta ,,K Muslovu“ v k.iu. Mikulov na Moravé®.

Prilohy:

-Dtivodova zprava

-Dohoda o narovnani

-Navrh feSeni reklamace dila — Ekostavby Brno, a.s.

-Diagnostika vozovky — zpracoval Ing. Petr Hyzl, Ph.D., a doc. Ing. DuSan Stehlik, Ph.D.
-Znalecky posudek 4/2/2017 — zpracovany soudnim znalcem Ing. Josefem Rottem, Ph.D.

- Komentart pravniho zastupce mésta k ndvrhu dohody o narovnani ve véci vad na Polni cesté
k Muslovu.

Navrh usneseni:
Zastupitelstvo mésta souhlasi s podepsanim dohody o narovnéni mezi méstem Mikulovem a
spole¢nosti Ekostavby Brno, a.s., IC: 469 74 687 ve znéni v jakém byla ptedlozena.

Zpracoval: Odpovida: Predklada:

Ing. Dalibor Pénéik Ing. et. Ing. Stanislav Mach, Rostislav Kostial,
ORZP M¢U Mikulov, vedouci odboru ORZP starosta mésta Mikulov
dne 9.9.2019 Mé&U Mikulov, dne 9.9. 2019

dne 9.9.2019
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Nazev materialu:
Dohoda o narovnani ,Polni cesta , K Muslovu“ v k.u. Mikulov na Moravé“.

Dlivodova zprava:

Odbor rozvoje a Zivhostenského podnikani predklada radé meésta dohodu o narovnani mezi
spolecnosti Ekostavby Brno, a.s. a méstem Mikulov.

Strucny vyvoj kauzy:

Ceska republika — Statni pozemkovy Gfad, Krajsky pozemkovy Gfad pro Jihomoravsky kraj,
jako plGvodni objednatel a sdruZeni pravnickych osob Ekostavby Brno spolecné s SPH stavby,
jako zhotovitel uzavreli dne 21.3.2014 Smlouvu o dilo ¢. 212-2014-523101, na zakladé které
Zhotovitel zhotovil ve prospéch Objednatele dilo spocivajici ve stavbé s oznacenim ,,Polni
cesta ,K Muslovu” v k.4. Mikulov na Moravé” (dale také jako ,Dilo“). Dilo spocivalo ve
zhotoveni zpevnéné cesty s Zivicnym povrchem vcéetné odpovidajiciho podlozi na zakladé
puvodnim objednatelem dodané projektové dokumentace. Uvedend smlouva byla nasledné
zménéna uzavienim Dodatku ¢.1 ze dne 26.6.2014 (déle jen ,,Smlouva o dilo“).

Dilo bylo pfedano puvodnimu objednateli 27.4.2015 a uvedeno do provozu na zdkladé
kolaudacniho souhlasu Méstského urfadu v Mikulové, odbor stavebni a uzemni ¢.j. MUMI
15016610 ze dne 15.5.2015.

Protokolem ze dne 15.5.2015 pulvodni objednatel predal Dilo Objednateli s tim, Ze podle
¢I.XIV.8. Smlouvy o dilo je Zhotovitel vici Objednateli povinen plnit veskeré zdvazky, které
pro néj ze Smlouvy o dilo vyplyvaiji.

Na Dile se po jeho dokonceni zacaly opakované objevovat vady spocivajici v trhlinach na
Zivicném povrchu. Vzhledem k tomu, Ze ¢astecné opravy Zhotovitele nevedly k zamezeni
nove se objevujicich vad, nechal Objednatel zpracovat v roce 2017 znalecky posudek. Tento
posudek ¢. 4/2/2017 ze dne 30.3.2017 vypracovany Ing. Josefem Rottem, Ph.D. oznacil jako
pri¢inu zjisténych vad ,nedostate¢nou mocnost konstrukénich vrstev vozovky” a ,absenci
Uprav podminecné vhodnych nebo nevhodnych zemin®.

Zhotovitel nechal v cervenci 2018 vypracovat odborné posouzeni u Vysokého uceni
technického v Brné, Fakulty stavebni, Ustav pozemnich komunikaci (autofi Ing. Petr Hyzl,
Ph.D., a doc. Ing. Dusan Stehlik, Ph.D.) - Diagnostiku vozovky, ze které mj. vyplynulo, Ze
mocnost asfaltového krytu vozovky oproti projektové dokumentaci je mensi ve vsech
provedenych zkusSebnich vrtech a Ze pravdépodobnou pficinou vzniku trhlin bylo smrsténi
jemnozrnné jilovité zeminy v podloZi vozovky a také dlouhodobé trvajici suché pocasi v dané
lokalité.

Zavéry znaleckého posudku ve spojeni s diagnostikou vozovky vedou Objednatele k zavéru,
Ze vady objevujici se na Dile jsou zpisobeny vadnym provedenim Dila Zhotovitelem.

Dosazena dohoda:

Na zakladé naslednych jednani se zhotovitelem bylo dosazeno nasledujici dohody o
narovnani.

Zhotovitel se zavazuje provést opravu Dila zpisobem o nasledujici specifikaci v nasledujicich
terminech:

- Cast ,,A“ opravy Dila (oprava zcela nové vzniklych trhlin a trhlin opétovné rozevienych
v tomtéz misté jiz dfive vzniklych zapravenych trhlin) v celé délce Dila (tj. v€etné ¢&asti, jichZ
se dotykaji opravy oznacené jako ,Cast B“) bude provedena vytryskanim spar horkym
vzduchem, zalitim spar asfaltovou zalivkou a oSetfenim povrchu zalivky krycim posypem.
Tento zpUsob opravy bude proveden také ke stabilizaci ¢asti Dila podle néasledujiciho bodu k
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prevenci zhorSeni aktualniho stavu vozovky. Tyto prace budou provedeny v mésici fijnu a
listopadu 2019, nejpozdéji do 30.11.2019.

- Cast ,,B“ opravy Dila bude provedena v celkové délce 413 metr( a to v rdmci nékolika
usekl, které jsou vyznaceny v situacnim vykresu Dila. Tato ¢ast oprav bude provedena
odfrézovanim Zivicného povrchu vozovky v celé jeji mocnosti, odebranim casti Stérkodrté
(mimo 50mm stavajici Stérkodrté 0-63, kterd bude ponechana na misté a pouze
prehutnéna), poloZenim geomtize TENSAR TriAx TX160 do ponechané vrstvy Stérkodrté,
nasledné dojde k ndsypu dalsi vrstvy Stérkodrté 0-63 dle dosavadni projektové dokumentace
az do celkové mocnosti stérkodrté 300 mm a prekryti novych Zivicnych vrstev dle dosavadni
projektové dokumentace o celkové mocnosti 100 mm. Oprava této Casti bude provedena v
mésicich duben a kvéten roku 2020, nejpozdéji vSak do 31.5.2020.

Jednotlivé useky byly vyznaceny také v terénu na misté samém a odpovidaji priloze ¢. 1
dohody o narovnani.
Veskeré naklady spojené s opravou Dila nese Zhotovitel.

Technické reSeni vySe uvedené sanace bylo navrzeno po konzultaci s autorizovanym
geotechnikem RNDr. lvanem Poulem, Ph.D.

V Mikulové dne: 9. 9.2019
Zpracovala: Ing. Dalibor Péncik



Komentar pravniho zastupce mésta k navrhu dohody o
narovnani ve véci vad na Polni cesté k Muslovu

Mésto Mikulov vede jako Zalobce soudni fizeni u Okresniho soudu v Breclavi v souvislosti
s vadami, které se vyskytly na Polni cesté k Muslovu, v Mikulové. Zalovanymi jsou
spolecnosti Ekostavby Brno, a.s. a SPH stavby s.r.o., které jako stavebni sdruzeni stavbu
polni cesty zhotovily. M&sto jednalo se zastupci zhotoviteld nékolikrat, pfi¢emz posledni
jednani probéhlo 22.3.2019, kde ackoliv zhotovitelé nadale odmitaji uznat reklamaci vad,
nabidli smirné feseni spocivajici v provedeni oprav zjiSténych vad. Nasledné byl ze strany
Mésta Mikulov vypracovan navrh dohody o narovnani, ktery druha strana s castec¢nymi
Upravami akceptovala. Soudni Fizeni bylo zahajeno 29.4.2019 a prozatim nebyly soudem
provedeny kroky k projednani véci (z praxe lze nafizeni prvniho jednani predpokladat
zhruba na zacatku roku 2020).

Pravni zastupce mésta Mgr. Petr Houzvicka, advokat, timto pro Ucely projednani navrhu
dohody o narovnani, kterou ve své verzi predklada protistrana, poskytuje nasledujici
vyjadreni. Zaroven upozoriiuje, Ze toto vyjadreni je zaloZzeno na nazorech pravniho
zastupce, nékteré otazky vsSak lezi mimo jeho odbornost. Na pfipominkovani soucasné
podoby navrhu dohody o narovnani se vSak podilely na strané mésta i osoby odborné
znalé technickych otdzek. Presto nedojde-li k mimosoudnimu feSeni véci, konecné
rozhodnuti udini pfisludny soud, pfi¢emZ pravni zdstupce nemlze zarudit, e ndazory
soudu budou odpovidat, zde predlozenému vyjadreni.

1) Skutkovy stav
a) Statni pozemkovy Urad uzaviel v roce 2014 se zhotoviteli smlouvu o dilo,

jejimz predmétem bylo vybudovani polni cesty k Muslovu v Mikulové. Uzavieni
smlouvy predchazelo vypracovani projektové dokumentace a geologicky
prazkum.

b) V obdobi 7/2014 az 4/2015 doslo ke zhotoveni dila a jeho kolaudaci.

c) V kvétnu doslo k protokolarnimu predani dila ze Statniho pozemkového Gradu
na Mésto Mikulov. Uzaviena smlouva o dilo zajistovala, ze prava a povinnosti
ze smlouvy vyplyvajici budou zhotovitelé dodrzovat i vi& Méstu Mikulov.
Zhotovitelé na dilo poskytli zaruku v délce 60 mésicQ.

d) Uz v prib&hu léta 2015 se na polni cesté zacaly objevovat praskliny Ziviéného
povrchu. Mésto praskliny reklamovalo jako vady v fijnu 2015. PoZadovalo
opravu a zjisténi pricin jejich vzniku.

e) Ackoliv zhotovitelé komunikovali, nikdy neuznali, Zze by se jednalo o vadu dila.
Presto opakované provadéli dil¢i opravy.

f) Vyskyt prasklin se vSak opakoval i v ndsledujicich letech. Zhotovitelé za
pricinu oznacovali extrémni pocasi. Mésto po konzultaci s odborniky s timto
zavérem nesouhlasilo a nechalo v roce 2017 zpracovat znalecky posudek
zahrnujici také terénni a laboratorni posouzeni véetné provedeni zemévrtného
prizkumu.

g) Znalecky posudek za pfi¢inu vad oznacil ,nedostate¢cnou mocnost
konstrukénich vrstev vozovky" a ,absenci Uprav podmine¢né vhodnych nebo
nevhodnych zemin“ (zjednodusené feceno: nizka tloustka povrchu vozovky a
nedostatecné zpracované podlozi, na které téleso vozovky spociva).



h) Obé strany pokraCovaly v komunikaci a predkladaly néktera dalsi odborna
vyjadfeni, z nichz nejvyznamnéjsi je Odborna diagnostika vozovky
z Cervence 2018, kterou zajistili zhotovitelé. Tato diagnostika v podstaté
potvrdila zavéry znaleckého posudku, kdyZz konstatovala ve vsech
provedenych vrtech nizsi nez projektovanou vrstvu asfaltového krytu
vozovky.

i) Pres uvedena odborna vyjadreni zhotovitelé nadale odmitali praskliny oznacit
za vady a odstranit pficinu jejich vzniku. Vzajemna jednani vSak pokracovala a
zhotovitelé  navrhli  véc  vyfeSit zasadnim  stavebnim  zasahem
v problematickych Usecich polni cesty a prfipadné nové praskliny dale
opravovat povrchovymi opravami.

j) Vady se vyskytovaly pouze na nékolika problematickych Usecich.

2) Pravni dusledky

a) Ackoliv smlouva byla uzaviena za ucinnosti nového obcanského zakoniku z.c.
89/2012 Sb., souvisejici pravni Uprava urcuje, Ze véc se ma fridit driveéjsi
pravni Upravou, tj. z.¢. 513/1991 Sb., obchodni zakonik. Pozdéjsi predpisy
vSak tuto specidlni Gpravu zrusily. Takova zména viak miZe nardzet na zdkaz
pravni Gpravy, kterd ma zpétné Ucinky. Uréeni rozhodného prava tak mize byt
v daném pripadé problematické. V pripadé pokracovani sporu (soudniho Ffizeni)
by tuto otdzku vyfedil soud, ovéem dUsledky ztoho vyplyvajici lze t&Zko
predvidat.

b) Bez ohledu na predchozi poznamku dosavadni odborné posudky (znalecky
posudek, diagnostika vozovky) ukazuji, ze zhotovitelé porusili pri stavbé
svou povinnost zhotovit dilo podle projektové dokumentace
(nedodrzeni projektovanych vrstev asfaltového krytu a zfejmé také
nedostatec¢nou upravou podkladnich vrstev).

c) Pochybeni zhotovitell je podstatnym porugenim uzaviené smlouvy o dilo.

d) Mé&sto Mikulov vady u zhotovitell reklamovalo. Tito provedli né&kolik dil&ch
oprav, ¢imz reklamaci vad fakticky uznali. Zpracovany znalecky posudek a
diagnostika vozovky vsak naznacuje, Ze vady jsou zasadniho charakteru a lze
dovodit, Ze vyskyt podobnych vad by se opakoval, pokud nebude provedena

Vv

3) Naroky
Uréeni narokd Mésta Mikulov miZe byt problematické s ohledem na nemoznost
definitivné urcit pravni Upravu, kterou se pripad bude Fidit. Nicméné pravni Gprava
zhotoveni dila v z.¢. 513/1991 Sb., a z.¢. 89/2012 Sb., je velmi podobna, proto
Ize ucinit, alespon tyto zavéry.
Mésto Mikulov splnilo svou zadkonnou povinnost a reklamovalo vady u zhotoviteld.
Vady jsou odstranitelné a vyvolaly podstatné poruseni smlouvy o dilo. V Gvahu
proto pfichazi odstranéni vady opravou ¢i dodanim nové véci, sleva z ceny dila a
odstoupeni od smlouvy. Mésto Mikulov zvolilo pfi reklamaci odstranéni vad.
Vzhledem k tomu, zZe vady jsou odstranitelné, je vhodnym narokem oprava.
Naproti tomu dodani zcela nové stavby je tézko predstavitelné uz jen proto, zZe
vady se nevyskytuji na celé trase polni cesty (resp. minimalné je to
nezdokumentovano).

4) Rizika



V Gvahu pfipadd nelspéch pii soudnim fedeni véci. zaloba je prakticky
neprojednand a soudni fizeni mdZe trvat i nékolik let. Pro Mé&sto Mikulov je
pomé&rné nevyhodné &ekat na rozhodnuti soudu nékolik let a v prib&hu tohoto
¢ekani vlastnimi silami a naklady zajistovat uzivatelnost polni cesty k Muslovu
nebo dokonce rezignovat na toto uzivani zcela.

Mezi konkrétni pravni rizika, ktera by mohla vést k nedspéchu ve véci, se radi

predevsSim tyto:

a) Nevyresena otazka rozhodného prava - Disledky Ize jen té&Zko predikovat.
Neni vdak vylou¢eno, Ze odlisnost pravni Upravy mize vést k takovym
zavérim, kdy Mésto Mikulov udélalo & udé&ld chybu ve svém postupu, kterd
povede k zamitnuti zaloby. Riziko je vsak pomérné malé.

b) Projektova dokumentace pochazi od zadavatele - Projektovou
dokumentaci zpracoval Statni pozemkovy Ufad a vychazel mj. geologického
prizkumu, u kterého nelze vyloudit vady. V takovém pFipadé by zhotovitelé
nebyli odpovédni za vady, které podle nespravné dokumentace vznikly. Riziko
je stredniho charakteru, nicméné nema vliv na zavéry odbornych zkousek,
které prokazaly, ze zhotovitelé nedodrzeli mocnost i zpracovani nékterych
¢asti stavby.

c) Radnost reklamace - Neni vylou¢eno, e Mésto Mikulov v ramci
reklamacniho procesu ucinilo chybu. S ohledem na opakovany vyskyt vad se
toto riziko jevi jako stfedné pravdépodobné a pravni zastupce mésta jej
povaZuje ziejmé za nejvétsi riziko, které mize vést k netspéchu ve sporu.

d) Nebude prokazana tzv. pFi¢inna souvislost mezi jednanim zhotoviteld a
vzniklymi vadami. Toto riziko Ize povazovat za minimalni vzhledem
k dosavadnim odbornym zjisténim. Na druhou stranu se jedna o liniovou
stavbu, takze pfirozené vznikad otazka, jak velkou cCast stavby bude treba
opravit. Riziko, e mésto uplatni narok na opravu Usekd, u kterych soud
neshledd dtvod k vyhovéni Zaloby, je proto stfedniho charakteru.

e) Nevymahatelnost naroku. I kdyby bylo mésto ve sporu Uspésné, vznika zde
riziko, Zze soudem pfiznany narok nebude ze strany zhotoviteld dobrovolné
splnén. V takovém pripadé by byl ze strany mésta podan navrh na exekuci
soudniho rozhodnuti. Tuto variantu vSak povazuje pravni zastupce za velmi
nepravdépodobnou.

f) Nahrada nakladd Fizeni protistrané. V pfipadé nelUspéchu ve sporu (nebo
jen castec¢ného Uspéchu ve sporu) soudy bézné priznavaji protistrané nahradu
nakladd Fizeni spoéivajici predev&im v ndkladech na pravni zastoupeni. Tyto
naklady se pfiznavaji ve vysi podle vyhlasky. V dané situaci by tyto naklady
byly dvojnasobné, nebot Zalovanymi jsou dva subjekty. Naklady je pfedem
tézké odhadovat, ovSsem pred soudem prvniho stupné je v pfipadé neulspéchu
mésta predpoklad povinnosti takto uhradit ¢astku v desitkach tisic KE. Navic je
tfeba pocitat s tim, ze pfi nelspéchu ve sporu ponese mésto také vlastni
naklady a pfipadné naklady vynalozené soudem napfiklad na znalecké
zkoumani (opét Ize predpokladat desitky tisic K¢).

5) Mezitimni shrnuti
- Neni vylouceno, Ze vypracovana projektova dokumentace byla v nékterych
aspektech chybna.
- Zhotovitelé stavby postup podle projektové dokumentace zjevné nedodrzeli a
toto je podloZeno vyjadienim odbornikl véetné znaleckého posudku.




6)

- Nadale je riziko neprokazani pficinné souvislosti mezi stavbou neprovedenou
podle projektové dokumentace a vzniklymi prasklinami.

- Vady jsou odstranitelné a zhotovitelé vady prib&zné odstrafiovali, byt to byly
opravy pouze na povrchu vozovky.

- Riziko nelspéchu v soudnim fizeni je pro mésto celkové stfedniho charakteru,
protoZe je zde pomérné hodné aspektd, které soud bude muset Fesit a
pravdépodobnost, Ze mésto v procesu udélalo chybu, se tak zvysuje.

- Pravni zastupce meésta vnima moznost Uspéchu mésta ve sporu mirné
pozitivné, nicméné soudni jde o FeSeni Casové a financné narocné.

Posouzeni navrhu na uzavreni dohody o narovnani

Na zdklad& oboustrannych jednani za Ulasti odbornikd Mé&sto Mikulov pfipravilo
navrh dohody o narovnani. Zhotovitelé v tomto navrhu provedli nékolik zmén,
které dohodu nijak zasadné neméni a jsou akceptovatelné.

Zhotovitelé na zakladé této dohody o narovnani nabizeji provedeni opravy
zjisténych vad na své naklady. Oprava se bude skladat ze dvou ¢asti. Prvni,
v urCitych nejvice problematickych Usecich, bude zasadni. Spociva prakticky
v odstranéni témér celého télesa vozovky, provedeni dodatecnych technickych
opatreni, a nasledného nového zhotoveni odstranénych ¢&asti vozovky v souladu
s projektovou dokumentaci. Toto feSeni by podle vyjadfeni odbornikd
spolupracujicich s méstem mélo predchazet vzniku novych vad. Druha ¢ast oprav
se bude tykat celého dila, bude vSak pouze povrchového charakteru, kdy ostatni
praskliny budou =zality asfaltovou =zalivkou (coz je feSeni, které doposud
zhotovitelé praktikovali, a v méné problematickych Usecich bylo dostacujici).

Pravni zastupce mésta spolecné s odborniky s méstem spolupracujicimi povazuji
zpUsob provedeni oprav a jejich popis v ndvrhu dohody o narovnani za dostacujici.
Opravy probéhnou ve dvou fazich. Cast oprav tykajici se celé polni cesty bude
provedena v fijnu a listopadu 2019. Zasadni Upravy tykajici se pouze nékterych
vybranych ¢asti cesty probéhnou v dubnu a kvétnu 2020.

Soudni fizeni bude uUcastniky sporu preruseno, coz méstu dava jistotu, ze
k naplnéni dohody ze strany zhotoviteld dojde, jinak by totiz soudni fizeni
pokraCovalo. Prodleni pfi provadéni oprav je navic pro kazdou fazi zajiSténo
smluvni pokutou pocitanou na denni bazi.

Dosavadni a v budoucnu vzniklé souvisejici naklady si kazda ze stran ponese ze
svého. Pro mésto to znamena zejména naklady vynalozené na pravni sluzby,
naklady na znalecky posudek a odborna vyjadreni (zhruba 157.000 K¢&). Soudni
poplatek nebyl doposud hrazen, nicméné v pfipadé smirného ukonceni se jeho
vétSina (80%) vraci.

UrcCitou nevyhodou pro mésto je také zména zaruky na stavbu. Zaruka jako
takova totiz vypr&i v dubnu 2020. Podle plvodni smlouvy o dilo se v pripadé
opravy zaruka na opravené Casti pocita zcela znovu. Na druhou stranu tato zmeéna
mésto pfFiliS nezasahuje. V roce 2020 totiz vyprsi zaruka k dilu jako celku a na
opravené ¢asti se uplatni nova zaruka v délce 60 mésicl, kterd vdak bude
omezena pouze na situace, kdy by se vyskytly zasadni vady, pro které by polni
cestu nebylo mozné uzivat. Pro mésto je tedy zména pouze relativni. Nedoslo-li by
k uzavieni dohody, plvodni zaruka by totiZ vypréela zcela, protoZze by do té doby
k opravé nedoslo.

Celkové Ize predjednanou dohodu o narovnani povazovat za dobré Feseni pro
mésto. Na jednu stranu je pomérné dobrfe podlozeno, Ze zhotovitelé porusili



smlouvu o dilo a mély by tedy vady odstranit. V tomto ohledu mésto dosahne
toho, co mu ze zakona nalezi. Tedy opravy. Na stranu druhou, pfi pokracovani
v soudnim sporu, kde by byly uplatnény vyssi naroky, jsou dana rizika, které
mésto ohrozuji. Definitivni projednani sporu muze trvat i nékolik let a po tuto
dobu bude polni cesta bud dale chatrat, nebo mésto bude muset na vlastni
naklady zajistit jeji prozatimni opravy. Navic ani v pfipadé Uspéchu neni mozné
garantovat, v jakém rozsahu soud opravy naridi.

Uzavreni dohody pro meésto predstavuje prakticky jisté a relativné okamzité
feseni. Pravni zastupce mésta povazuje navrhovanou dohodu pro mésto za
vyhodnou presto, ze mésto na feSeni sporu vynalozilo naklady, které mu
nebudou nahrazeny. Kazdé mimosoudni FeSeni sporu na prvni pohled pfinasi
ztratu obéma stranam. Je ovSem nezbytné si uvédomit, Ze ani plny Uspéch
v ramci soudniho Fizeni nemusi méstu zajistit nahrazeni véech nakladl, které se
sporem vynalozilo ¢i vynaloZi.

V Bfeclavi 6.8.2019

Mgr. Petr Houzvicka
advokat
i.s. Mgr. Petr Zemanek
advokat
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Znalecky posudek

pro stanoveni pficin havarijntho stavu nove realizované mistni

komunikace polni cesta ,,k Muslovu® mezi méstem Mikulov a osadou
Muslov a stanoveni podilu realizacni firmy a projektanta na tomto

havarijnim stavu.

¢.4/2/2017

Ukolem znalce je na zakladé zadani soukromého subjektu odpovédét na znalecké otazky:

1) Jaka je pfi¢ina poruch nové budované mistni komunikace polni cesta ,,k Muslovu‘
mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?
2) Jaky je podil realizacni firmy a projektanta na havarijnim stavu nové budované mistni

komunikace polni cesta ,,k Muslovu“ mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?

Vypracovani posudku zadal subjekt:
RNDr. Mgr. Ivan Poul, Ph.D., aut. ing., GIPENZ (vedouci sdruzen{ iGEO — dale jen iGEO)

Svat. Cecha 4, 693 01
IC: 7375 3467

Ucel posudku:

Pro potteby zadavatele.

Znalecky posudek obsahuje celkem 25 stran, 8 stran pifloh.
Posudek je pfedan ve 4 vyhotovenich (1 x iGEO, 3 x mésto Mikulov), z nichz kazdé ma platnost

originalu.

Posudek vypracoval:
Ing. Josef Rott, Ph.D.
Chrzinska 685
273 24 Velvary
IC 88318711

Ve Velvarech, dne 30. 3. 2017
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A. Nalez

Podnétem pro zpracovani znaleckého posudku byla vyzva sdruzeni iGEO, které provedlo

pro tyto ucely inzenyrsko-geologicky pruzkum polni cesty ,.k Muslovu® v k. 4. Mikulov. Podnétem

pro uvedeny priazkum byly poruchy asfaltové vrstvy systémem trhlin, jejichz propagace pokracovala i

po prvni etapé jejich sanace. Zadavatelem posudku je sdruzeni iGEO.

1. Znalecké otazky

Na zakladé dohody se zadavatelem posudku a pro co nejvétsi vypovidaci schopnost

znaleckého posudku znalec Ing. Josef Rott, Ph.D. koncipoval nasledujici znalecké otazky, které byly

orientovany na jednu ze stézejnich a klicovych nejistot, a to provedeni nutné apravy nebo nahrady

nevyhovujicich zemin podlozi — pfed pokladkou konstrukénich vrstev komunikace.

Otazka 1:

Jaka je pfic¢ina poruch nové budované mistni komunikace polni cesta ,,k Muslovu*

mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?
Otazka 2:

Jaky je podil realiza¢ni firmy a projektanta na havarijnim stavu nové budované mistni
komunikace polni cesta ,,k MusSlovu“ mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?

2. Podklady pro vypracovani znaleckého posudku

Pro vypracovani posudku znalec pouzil nasledujici podklady a zaroven konstatuje, Ze jsou

dostatecné pro zodpovézeni znaleckych otazek.

)

7)

Uvodni fotodokumentace lokality, listopad 2016, véetné schématu mist pofizeni fotografii,
Fotodokumentace lokality celkova a v misté provadéni inzenyrskogeologického prizkumu ze dne
14. 2. 2017, autor Josef Rott,

Fotodokumentace lokality celkova a v misté provadéni inzenyrskogeologického prizkumu ze dne
14. 2. 2017, autor Ivan Poul,

Fojtik K. (2011): MIKULOV - k. 4. Mikulov na Moravée, polni cesta ,,K Muslovu®, zprava o
inzenyrskogeologickém prizkumu, RNDr. Karol Fojtik, 8/2011,

REKLAMACE (2015): Reklamace dila polnf cesta ,,)< Muslovu® v k. 4. Mikulov na Morave, ¢. j.
MUMI 15036468,

VYJADRENI — Hanzlova V. (2015): Polni cesta , K Muslovu®, k.. Mikulov — Vyjadieni
k porucham na polnich cestich k Muslovu po zatizeni provozem, Hanzlova, s.r.o. Brno, 23. 9.
2015,

REAKCE (2015): Odpoveéd na reklamaci, ¢. j. MUMI 15037967, EKOSTAVBY Brno, a.s., 10.
11. 2015,

Ing. Josef Rott, Ph.D., Chrzinskd 685, Velvary, 273 24, geotechnik1980@seznam.cz, tel. 602610507
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8) REKLAMACE 2 (2016): Reklamace dila polni cesta ,,)< Muslovu® v k. 4. Mikulov na Moravg, ¢. .
MUMI 16036336, 19. 10. 2010,

9) REAKCE 2 (2016): Reakce na dopis ,,Reklamace dila polni cesta ,,KK Muslovu v k. 4. Mikulov na
Moravé ze dne 19. 10. 2016, ¢. j. MUMI 16038030, 3. 11. 2016,

10) GEODRILL (2017): Protokol o vysledcich laboratornich zkousek ¢ 13/17 — Geotechnicky
posudek Polnf cesta k Muslovu v k. 4. Mikulov, Geodrill, s.r.0., 21. 2. 2017

11) TP170 (2004): Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, Ministerstvo dopravy ceské
republiky,

12) CSN 73 6109 (2004): Projektovéni polnich cest, ¢eska technicka norma

13) PROJEKT (2011): Projektova dokumentace ve stupni DSP (Dokumentace pro Stavebni
Povoleni) a PDPS (Dokumentace pro Provadéni Stavby), HBH Projekt, spol. s t. o.,

14) CSN 73 6133: Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, ¢eska technicka
norma

15) Vrty (2017): Vrtna dokumentace — posudek polni cesty k Muslovu, v k.a. Mikulov, Knizek, M.,
iGEQ, s.r.o.

16) DYN-PEN (2017): Vysledky lehké dynamické penetrace — polni cesta k Muslovu,

17) STAT-PEN (2017): Vysledky statické penetrace — polni cesta k Muslovu,

18) VYPOCET (2017): Vypocet napjatosti a sedani télesa polni cesty k Muslovu, k. & Mikulov
pomoci metody kone¢nych prvkd, I. Poul, iGEO, s.r.0.,

19) SITUACE 1 (2017): Situace mist fotodokumentace, iGEO, s.r.0.,

20) SITUACE 2 (2017): Situace polnich prizkumnych praci, iGEO, s.t.0.,

21) Hendgl O., Semprich S. (2008): New Technologies in Foundation Engineering, vyukovy kurz,
Bratislava, Slovensko, autorské pracovisté Institute for Soil Mechanics and Foundation
Engineering, Graz Univerzity of Technology,

22) Potts M.D., Zdravkovi¢ L., Finite Element Analysis in Geotechnical Enginnering: Theory,
Telford, London, 1999,

23) POSUDEK - RIH (2017): odborny dopravné-stavebni posudek reklamované polni cesty ,,K
Muslovu, Ing. Rihogek.,

24) CBR (2017): Protokoly a zkousce kalifornského indexu tinosnosti — polni cesta ,,k Muslovu®,

25) PROCTOR (2017): Protokoly o zkousce zhutnitelnosti — poln{ cesta ,,k Muslovu®,

26) Telefonicka komunikace mezi iGEO, s.r.0. (zadavatel posudku) a Ing. V. Hanzlovou,

27) GOOGLE maps — on-line mapovy server.

3. Komentaf k podkladim

A) Mapové podklady a SITUACE 2

Polni cesta se nachézi jihovychodné od mésta Mikulov (u Bfeclavi). Délka zajmového useku, ktery
ma tvar pismene ,,.“ a ktery je na Obr. 1 rozdélen na 2 vétve, ma délku pfiblizné 1,42 km. Nadmotska
vyska se pohybuje v rozmezi 225 — 197 m. n. m. Pro dcely dalsich komentaiu jsou v situaci jiz zanesena a
oznacena prizkumna dfla vramci inzenyrskogeologického prizkumu. Dle mist se soustfedénym

prazkumem je vétev 1 rozdélena na 3 ¢asti.

Ing. Josef Rott, Ph.D., Chrzinskd 685, Velvary, 273 24, geotechnik1980@seznam.cz, tel. 602610507
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B) Komunikace mezi méstem a zhotovitelem komunikace polni cesty k Muslovu — podklady
REKLAMACE _(2015); VYJADREN{ - Hanzlova V. (2015); REAKCE (2015);
REKILAMACE 2 (2016); REAKCE 2 (2016)

Z podkladd vyplyva nasledujici sled udalosti, které v koneéném dusledku vedly k provedeni
inzenyrskogeologického prizkumu a vypracovani tohoto znaleckého posudku. V zavorce jsou kurzivou

uvedeny komentate znalce. Dokumenty vzdjemné komunikace jsou uvedeny v pifloze tohoto posudku.

Trhliny se zacaly objevovat po pualrocnim provoze komunikace, které byly prohlédnuty dne 22.
09. 2015, to na zakladé REKLAMACE (2015). (Jestlige json sidaje vérohodné, mobl provez zalit v bieznu 2015.
Z toboto blediska by bylo vhodné problédnout stavebni denike Zhotovitele komunikace, pokud prace probibaly v pro stavebni
price relativné rizikovém obdobi zimy 2014/2015). S konstrukei cest se dle vyjadfeni V. Hanzlové zapocalo cca
pted rokem (pred rokem od data 23. 9., cog je datum pracovdani vyjddient).

P1i vystavbé se ukazalo, ze vlhkost jilovitych hlin byla cca +4% nad optimélni vlhkosti. (Toz je
Pribligné v souladu s vysledky laboratornich zkousek podrobnébo priizkumn (iGEQ), ktery prokazuje vibkost ag 24%, 1.
Pribligné o 6% vy$57) Na vétvi 1 se vyskytovala velmi mékka mista. Modul pfetvarnosti se pred sanaci na
nékterych mistech pohyboval kolem Eaez = 10 MPa, po vapenocementové stabilizaci na hloubku 35 cm
byl jiz plné vyhovujici a spodni hranice intervalu byla pfiblizné Egep = 52 MPa.

Obecné byla sanace hodnocena jako velmi dobré kvality. Vyskyt trhlin byl dle vyjadfeni
neocekavany a bylo nutné najit piicinu, ktera dle podkladu VYJADRENI — Hanzlova (2015) méla lezet ve
vysychani v prabc¢hu velmi suchého jara a 1éta roku 2015. (Teoreticky toto Ize akeeptovat, protoge si komunikace
takto vytvdri v extrémmich obdobich uriitou deformacni rezervu, toto viak nelze antomaticky akceptovat ve véci polni cesty
Wk Muslovn®, kde poruchy pokracovaly i v ndsledujicinm obdobi.)

Na zakladé podkladu VYJADRENI — Hanzlova (2015) bylo méstu Mikulov zaslin podklad
REAKCE (2015) od zhotovitele komunikace, v némz se odvolava na podklad VYJADRENI — Hanzlova
(2015) a navrh sanace trhlin — vytryskan{ trhlin a jejich vyspravku zalitim asfaltovou zalivkou. Tato sanace
byla realizovana.

Nasledovala reklamace ze dne 19. 10. 2016 od mésta Mikulov zhotoviteli — podklad
REKLAMACE 2 (2016), ve které je oznamen vznik trhlin novych i dalsi propagace poruch na jiz
sanovanych mistech. (5 wvedenymi poruchami se bobusel setkdvime i na komunikacich vy$$ich tid — na obrizku pro
dicely posudkn oznaieném ,,Mot 1° (motivace) je fotografie dilnice DS v sisekn Usice — Novi Ves (km 9 — 18), ktery
1meér cely popraskdn prakticky identickymi trblinami. Nutno dodat, e napr. silnice 1/ 3 v sisekn Mirosovice-Benesov jis
pribligné 20 let odoliva prakticky 100%-né uvedenym poruchim — json de nicméné rozdily v geologii podiogi a také
skutecnost, Ze asfaltovd vrstva je vytugena syntetickon geomiizi, kierd alespori idst pnuti prejima.

Reklamacni dopis byl nasledovan reakci zhotovitele — podklad REAKCE 2 (2016), v némz se
zhotovitel komunikace opét odvolava na vyjadfeni geotechnika V. Hanzlové a reklamaci neuznava
s dodatkem, Ze prakticky stejn¢ suché letni (s presabem do kalendarniho podzimu) obdobi bylo i v roce 2016.
Nastala situace vyustila v objednavku v podstaté dopliiujictho (nebo ovéfovaciho) inzenyrskogeologického
prazkumu s pfizvanim soudntho znalce v oboru geotechnika, aby na zakladé zjisténi svych i na zaklade
vysledki prizkumu vypracoval znalecky posudek pro zodpovézeni vyse uvedenych znaleckych otazek.

Ing. Josef Rott, Ph.D., Chrzinskd 685, Velvary, 273 24, geotechnik1980@seznam.cz, tel. 602610507
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Mot. 1: Piiklad papraskani a nasledného sanovini vozovky na komunikaci evropského vyznamu — Délnice DS, sisek Usice — Novi
Ves, rok 2014 (google.maps).
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Resen lokalita polni cesty ,,k Muslovu* — 2 vétve komunikace, 2. vétev bez poruch, 1. rozdélena na 3

c¢asti — podle oblasti se soustfedénym prazkumem.

" MIKULOV | \

4 oy >

2. vétev

Prvni ¢ast

Druha ¢ast

Mikulov-geosondy-Poul

1. vétev

¥

Obr. 1: Situace sond s vyznacenim 2 vétvi a st komunikace na vétvi 1, uvagovanych v posudkn a vogenim vyseku on-line mapy

g portdln mapy.c3.
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Komentaf k podkladiim (pokraCovani)

C) Fotodokumentacni podklady, rekognoskace lokality znalcem — podklad oznacleny 2)
v podkapitole 2 tohoto posudku

Uvodem je nutné poznamenat, ze v ramci inZenyrskogeologického prizkumu realizovaného
dne 14. 2. 2017 byly provedeny jadrové vrty tzv. ,,na sucho® — bez vyplachu do hloubky 3 m pro
odbér vzorku i tzv. predvrty hloubky 0,5 m, které byly urceny pro statické a dynamické penetracni
sondovani. Klicové jsou jadrové vrty J1 az J7. Soucasti pruzkumu podlozi zusitu byly rovnéz kopané
sondy pro ovéfeni fadného provedeni odvodnovacich (drenaznich) pitkopd a polni orientacni
zkousky neodvodnéné pevnosti pomoci malé vrtulky. Laboratorni cinnost zahrnovala zkousky
zrnitnostni a indexovy rozbor, zkousku zhutnitelnosti, penetracni zkousku CBR (Kalifornia Bearing
Ratio — Kalifornsky index unosnosti). Znalec byl pfitomen pfi vrtani jadrovych vrta J2 a 3 a 2

pfedvrtd pro dynamické penetrace, dale byl pfitomen pii hloubeni kopané sondy.

Z rekognoskace lokality znalcem, ktery je podpofen fotodokumentaci a vlastnim ohledanim vrtnych
jader vyplyvaji zavery uvedené pod nasledujicimi body. (Viastni obledini namend vizudini zhodnocent,
gkousku konistence pohmatem - vtlacenim prsta.)

1) Na komunikaci jsou mista, kde se pod vrstvou makadamu se nachazi vrstva ornice, efekty
vrtani stlacena na pevné jadro o vysce 10 cm. Nasleduji neogenni jilové sedimenty, do nichz
je moZné s obtiZzemi zatlalit palec — konzistence plasticka tuha/misty mékka, jilové

sedimenty jsou na prvni dojem velmi vlhké. Neni patrna Zadna znamka upravy. KliCové
fotografie se tykaji vrtu J2 — viz situace.

2) K bodu 2 dopliiuje znalec nasledujici: neogenni sedimenty charakteru jili, a to odhadem
jila pis¢itych (F4-CS podle CSN 73 6133) a7 jila s vysokou plasticitou (F8-CH podle CSN 73
6133) nejevi Zadné znamky upravy vapnem nebo cementem. (Zminéné sipravy ve hmotnostnim
mnogstvi 1 - 5% by se mély projevit napadnym snizenim vibkosti, stopami cementace - pevnéni Zeminy. Naopak, jily
byly na pobmat mnobdy ag mékké plastické.)

3) Na komunikaci se nachazeji mista, kde se pod vrstvou makadamu mocnosti kolem 400
mm se nachazi pfimo neogenni jily, opét beze znamky upravy. Jadro je mechanicky velmi
namahano stlaCenym vzduchem pouZitého pfi vytlaCovani z jadrovnice, 1ze konstatovat, Ze
material je konzistence (az) plastické — m¢kke, coZ do jisté miry souvisi i s jeho deformaci po
vytlaCeni ze vzorkovnice, kdy je patrny syndrom ,sloni nohy*, tj. roztlaceni vlivem vnitfniho
pnuti, které je ziejmé dano malou neodvodnénou pevnosti pfi tlakovém piisobeni okolniho

systému vrtné kolony.

Dalsi informace jsou patrné z popisu obrazka (oznacenych jako ,,Foto®) poiizenych znalcem.
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Foto 1: Pobled piiblizné 3 V2 délky treti éisti |, 1. vétve® 4. v mistech pocathn vétsich poruch. Trhlina na fotografii je pokralovini
Pprivodni trbliny na misté zaliti prugnou asfaltovon dlivkon.

Foto 2: Trhliny nové nejsou patrné pouze v mistech trblin staryjch — sanovanych, ale také coby nové na privodni poruse ldstecné 3avislé i

vy

eela nezdvislé propagace a poruchy. Podle stop antomobilu je dobre Citelnd $ite komunikace.
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Foto 3: Motivacni obrizek, ktery neprimo ponkazuje na moiny dosah pnenmatik 165ké gemédélské mechanizace k okraji komunikace.
Podloi si i pres nizkou frekvenci pojezdii $ddd jednognacné 2ajisténd sinosnosti vidi takovému atizent.

%

Foto 4: Detail trhliny v misté zaliti privodni. Sive se pohybuje v radu pronich cm, bloubka nékolik dm. 1V étsina trhlin ma vyskové

odsazené okrage.
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Foto 5: Porucha ve 3. iasti 1. vétve®, blize & ,,2. casti*. Trblina je vysledken odlomeni (dsti vozovky — v misté je jednoznalng skokovd
gména sklonn povrchu odloment a 3bytkn vozovky.

Foto 6: Detail trhliny na fotografii . 5. Trhlina je relativné masivni, hlonbka se pohybuje v tddu dm, sive 2 — 3 cm, vyskové odsazeni 1

— 2.
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Foto 8: Fotografie 3 téhos mista navrin, 3 jiného pobledn — patrné je jadro 3 ornice (stlaceno vrtanim), nisledované makadamen. Uplné

vzadn je dtka asfaltobetonového krytu.
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Foto 9: Fotografie dokumentace priigkumného jadrovébo vriu 3m dloubého jen nékolik desitek metri od mista gachyceného na Foto 7 a
Foto 8. Jasné patrné je stlalené jddro v sirovni 2-3 m, Rteré je dino kongistenci neogenniho jilu tidy F8. Vrtini probéblo ,,nasucho®, 7.
Jddra nebyla ovlivnéna vyplachem.

Foto 10: To samé misto, g jiného pobledu. Pod asfaltovou Zditkou je opét patrny makadam a nige poloha ornice — stlatena na délkn

Jadra pribligné 15 cm 3 piivodni primérmé mocnosti ornice v oblasti 0,25 — 0,3 m.
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Foto 12: Pro dokresleni predstavy o vrinych pracich je uveden detail vriné soupravy pii navrtu pro statickou penetraci SP3, hlonbky

ndvrtii se pobhybovaly okolo 0,5 m.
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Foto 13: Detail navrin na pocitkn ,,1. vétve” komunikace.

Foto 14: Jily tridy F6, misty F4, patré je limonitové smouhovani a pritomnost sadrovce. Neni patrnd didna gndmbka ipravy

vdpenocementovou stabilizaci.
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Foto 16: Provddéni mini-vrtulkové 3konsky.
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Foto 17: Dokumentace vrtn v pocitecnich stanicenich komunikace. Ornice cela chybi, je jednoznalné patrné stlacent jadra neogenniho

Jiln tridy F6/ I8 — jak vrtinim, tak vlive ndsledného vytlacovdni stlacenym viduchem a impaktens o povrch komunikace.

D) Komentaf k jednotlivym Castem komunikace — podklad VRTY (2017), GEODRILL
(2017), TP170 (2004), CSN 73 6109 (2004), PROJEKT (2011), CSN 73 6133, DYN-PEN
(2017), STAT-PEN (2017), POSUDEK-RIH (2017), CBR (2017), PROCTOR (2017)

V této podkapitole se znalec vénuje zjisténi stavu jednotlivych klicovych partii komunikace: i)
konstrukénim vrstvaim komunikace, i) podlozi konstrukénich vrstev (v rozsahu aktivni zony), iii)
odvodnéni komunikace. Adekvatni stézejni dokumenty-podklady jsou uvedeny v piflohové casti
znaleckého posudku. Znalec tuto podkapitolu povazuje ve smyslu nalezu za klicovou — kurzivou jsou

vepsany poznamky, reakce ¢ dopliky a stanoviska znalce.

Skladba komunikace

Dle projektové dokumentace je minimalni mocnost asfaltové vrstvy 0,10 m. Na zakladé vrta J1 az
J7 se prokazalo, ze mocnost vrstvy asfaltu zastizena v mist¢ téchto prizkumnych dél se pohybuje
v rozmezi 0,04 — 0,08 m - je zde proto patrny nesoulad s projektem. Projekt samotny je pfitom ve smyslu
mocnosti asfaltové vrstvy v souladu s TP 170 a CSN 73 6109 (Projektovani polnich cest), protoze skladba
z projektu je 40 mm ACO, 60 mm ACL, 150 mm SD ($#rkodrr), 150 mm SD (i#érkodrt) a pozadavek TP
170 pro odhadovanou a pravdépodobnou tiidu komunikace D1-N (VI) (75 aut za den, 25 000 aunt/ 25 rokii)
je 40 mm ABS, 50 mm OKS, 150 mm SD, 150 mm SD. Ve smyslu Zivi¢ného krytu je tedy oproti
technickym podminkam rezerva 0,01 m.
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Nasleduje vrstva ze stérkodrti (makadamu), jez by méla dosahovat mocnosti 0,30 m, rozdélené do
2 vrstev po 0,15 m. Toto opét neodpovida skutec¢nosti ve vSech mistech, protoze ve vrtu J4 ¢ini mocnost
kolem 150 mm, ve vrtu J7 nebyla zjisténa vibec. Ostatn{ jadrové vrty prokazaly mocnosti stérkodrti
(makadamu) zfejmé vyhovujici projektové dokumentaci. (Procesems vrtini dojde k degradaci piivodnibho stavu

uleblosti makadamu a materidal proto 3 jadrovnice vypaddva, cog 3téZuje presné urcent mocnosti.)

Dalsim aspektem vedle mocnosti je tuhost skladby, respektive modul pfetvarnosti ze 2., tj.
odlehcovaci vétve. (Stav geminy na odlehéovaci vétvi je dan piisobenim butniciho prostredkn, po kterém nutné nasleduje
odlehéeni.) V misté dynamickych penetraci DP1 a DP2 vykazuje vrstva stérkodrti (makadamu) moduly Eaee
= 32,0 MPa, respektive 26,4 MPa, pificemz dynamické penetrace DP3 a DP4 vrstvu Stérkodrti
(makadamu) vibec nezastihly. Ze statickjch penetraci SP2 a SP3 (SP1 rovnéz stérkodrt’ (makadam)
nezastihla) vyplynuly hodnoty v maximech Eqer = 48,0 MPa. Prestoge jsou posadavky dle CSN 73 6109 na
podlogi vozovky min. Eqp = 30 MPa, vysledky 2rejmeé osciluji kolem pogadované minimdlni hodnoty a znalec je g tohoto
diivodn povaguje za viceméné prijatelné. Hodnoty velicin 3 penetraci gdvisi mimo jiné na hodnoté prevodnibo koeficientu
(odpor na hrotu vs. gkoumand velicina), jeho dostatené presnon hodnotu pro dané prostredi a okrajové podminky miige byt
13kE urdit.

Byly zaznamenany i vyrazné materialové odchylky od pfedpokladaného souvrstvi v podlozi: vrt J1
prokazal polozen{ asfaltové vrstvy 50 mm na betonovém podkladu (panel, chranicka, stavebni odpad?) vrt
J7 odhalil po Ziviéné vrstvé 80 mm mocné ornici mocnosti 120 mm, ktera spocivala na poréznim betonu.

Podlozi komunikace v rozsahu aktivni zony se zaméfenim na upravy (zlepseni).

Rostlé podlozi je na lokalité vétsinou charakter jila (ten se nalézd begprostiedné pod ornici & makadamem
vyima mist, kde dle projektu bylo nutné navic vybudovat nasyp ze Stérkopiskn) — jedna se o zeminy v intervalu mezi
pisc¢itymi jily (F4/CS podle znaceni dle CSN 73 6133) a jily s vysokou plasticitou (F8/CH). Toto bylo
potvrzeno laboratornimi zkouskami - dle vysledki jsou zeminy ve smyslu tfidéni CSN 73 6133
(Navrhovani a provadéni zemnich téles) podminecné vhodné, respektive nevhodné bez upravy (nevhodné se
pro stavbu zemmibo télesa maji védy wpravid). DuleZitym zjiSténim z vrtného prizkumu je nicméné
skuteCnost, Ze jadrové vrty J2, J5 a J7 zastihly polohu cca 30 cm ornice. (Tato hodnota prakticky
odpovidd mocnosti ornice 3 privodniho prizkumu (Fojtik 2011)). Die gdkona o ochrané pridnibo fondu nicméné musi byt
ornice sejmuta, deponovina a pripadné opét vyusita, stejné tak normy pro budevdni emnich téles doporncuji odstranéni
svrchni vrstyy ornice, jakogto vrstyy ,,$ivé". Vyjimkou json pripady, kdy je podiogi ponechano tzv. ,,na drn, cof se vsak

nesmi tykat reseného pripadu kommunikace & Muslovn.) Projektove je navrzeno odstranéni a deponovani ornice.

Na zaklad¢ projektu méla byt svrchni vrstva podlozi v mocnosti 0,20 m odstranéna a tato
sanovana 0,5 m mocnou vrstvou lomového kamene, jenz mél byt do podloZi zatlacen, pficemz vzhledem
k lokalité bylo predpokladané zatlaceni 0,30 m. To je podpofeno normou CSN 76 3133, kteri udava
mocnosti zlepseni vzhledem k naméfenym hodnotim modulu pfetvarnosti: jestlize plati 10 MPa < Eqerp <
25 MPa, potom mocnost zlepsené vrstvy by méla byt 400 — 500 mm, jestlize plati Eqerz < 10 MPa, pak h =
500 mm. Z vysledkt 4 dynamickych a 3 statickych penetracnich zkousek vyplyva, Ze moduly pfetvarnosti
dosahuji hodnot v intervalu Eaerz = 3,8 az 11,2 MPa. Znalec povasuje v takovém pripadé za adekvdtni vyménu
nebo lepseni v mocnosti alesport 500 mm, pricems v sivabn pripada 165 siprava vapnem nebo vapnem+cementem, kdy dojde
ke snizent vibkosti a vzniku cementacnich vageb, cog zvys7 tubosts, 1. moduly pretvarnosti. PodloZi nicméné nejevi
Zadné znamky upravy (aZ na mozZné vyjimky). (Dl zkusenosti gnalce by pro dané zeminy na lokalité i
minimalni diprava napt. 0,5 - 1% vapenocementovon stabilizaci méla byt znatelna.) Vyjimkou je zfejmé vrt J4, kde je
pod vrstvou makadamu (bohuzel mocnosti pouze 0,15 m) je vrstva 0,40 m mocna, charakteru pevného az
tvrdého jilu s vtlacenym kamenivem - makadamem. (Twrda kongistence je dana spise povahou smési stérk/ il —
tordd kongistence by u (istého jilu takto mélee unlogeného odpovidala Cdstecnému vyschnuti.) Z dokumentace vrtu
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vyplyva, ze je mozné, aby mistn¢ doslo ke zlepseni, avsak délky useku, kde k tomuto zlepseni doslo, jsou
minoritni vaci udsekim, kde jednoznacné ke zlepseni aktivni zény nedoslo. Jednim z dil¢ich indicif
(prakticky dukazt) je napf. Foto 14, kde jsou patrné jevy typické pro neogenni souvrstvi mofskych
sedimenti na jizni Moravé — vyluhy sadrovce (jednotlivé malé krystalky az konkrece), limonitové polohy,
piskové laminy — beze znamky jakéhokoli promiseni s vapnem nebo vapno-cementem nebo hrubé
stérkové ptimési. Foto 11 dokumentuje plastickou konzistenci, misty na rozhrani tuhd/meékkd, do které
bylo mozné vtlacit prst. Toto vyplyva ze znacné vlhkosti zeminy a stupné nasyceni zfejmé nad hranici
0,90. Jestlize by stabilizace byla provedena, doslo by ke snizeni vlhkosti, zlepseni (stupné) konzistence a
stlacitelnosti. SpiSe nepfimym dikazem (vzhledem k orientacnimu charakteru metody) je polni méfeni

neodvodnéné pevnosti malou vrtulkou, ktera dosahuje hodnoty pouze v rozmezi 50 — 100 kPa.

Ve vztahu k pfedchozimu odstavci je nutné vsunout nasledujici informaci: na zaklad¢ podkladu
VYJADRENT — Hanzlova V. (2015) musela byt misty provedend hloubkova sanace lomov§m kamenem
v kombinaci se $térkodrtf a geomfizi. Dale méla byt v mékkych mistech provedena stabilizace vapenno-
cementova na hloubku 35 cm, a to pfedevsim ve velmi mékkych mistech na konci vétve 1. Z doplnujiciho
vyjadfeni na zakladé¢ telefonického rozhovoru objednatele znaleckého posudku (IGEO) a V. Hanzlové
vyplyvaji nasledujici informace:

»»- jako poradce dojizdéla na stavbu 1x tydné,

- v ramci celé trasy byla provadéna vapenna a vapenocementova stabilizace podlozi v tloust’ce
300-400 mm, kde to bylo mozné,

- stabilizovand zemina méla Eger, = 52 — 72 MPa,

- kde byla zemina mékké konzistence, stabilizace probéhla vtlacenim lomového kamene do
podlozi v tloust’ce 800 mm a byla pfidina geotextilie (nebo geomiiz? — Pogndmka objednatele
posudfka)

- v trase bylo realizovano 8-9 zatézovacich zkousek deskou 37,5 mm (dosah do 30 cm) a potom
také dynamické zkousky deskou (dosah do 20 cm),

- skladba byla slozena z makadamu a $térkodrti s Eqerz = 70 — 80 MPa,

- zvodnélé useky nepraskaly ani v 1été.*

Z téchto indicii [ze vyvodit beg jakéhokoli predjimant (prestoge nalec vér? spise mognosti 2)) nasledujici mognosti
tykajici se provedené stabilizace a/ nebo lepsent (iiprav): 1) Ing. V. Hanzlova zdamérné neuvadi pravdivé informace, 2) Ing.
V. Hanzlova nenvidi pravdivé informace, avsak nedmysiné, pokud se sipravy podloZi se provddely pouze nékde, a to navic
pouze za pritomnosti Ing. Hanzlové, kterd dojigdéla na stavbu 1x tjdné. 1 tomto smyslu _je nutné konstatovat, Ze na
stavbé mél byt pritomen technicky dozor investora (I'DI, popripadé zdstupee), dle dostupnych informaci jim byl Ing. Petr
Brunclik.

Dalsim aspektem, ktery souvisi s moduly pfetvarnosti, je vlhkost zemin. Vlhkost zemin
(hmotnostni) se v extrému pohybuje u jila kolem 23 — 24% - toto je znac¢né vice nez optimaln{ hodnota
ze zkousky Proctor Standard. Kalifornsky Index Unosnosti (California Bearing Ratio — CBR) se pohybuje
v rozmezi 6 — 14%, pficemz hodnota 14% je spiSe vyjimkou, pravdépodobnéjsi interval je 6 — 8%.
7 téchto udaji vyplyvaji zasadni podminky z CSN 73 6133: pro index CBR v rozmezi 5-15% (otevieny
interval) se ma podloz{ upravit v mocnosti 300 — 400 mm. (Projekt tento pogadavek sphinje). Z fotografickych
podkladu a vysledkd prazkumu v kritickych mistech vyplyva, ze pozadavek na tpravu podlozi v mistech
nizké hodnoty CBR splnén nebyl. Z dynamickych penetraci a statickych penetracnich zkousek vyplyva, ze
modul pfetvarnosti Egep jili se pohybuje pod hranici Egerr = 10 MPa — tabulka 6 normy CSN 73 6133 toto
implikuje viménou v mocnosti alespont 500 mm. (Tozo jednoznacné provedeno nebyls). Pro hodnoceni podlozi
komunikace — v tomto piipadé zfejmé jako PIII (dle TP 170) musi dosahovat CBR minimalni hodnoty
15%.
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Pro doplnéni je v tomto odstavei uvedeno souvrstvi, které by mélo byt zastizeno dle projektu:
0,10 m asfaltovych vrstev (0,30 m $térkodrt¢é — makadamu), upravené podlozi vipnénim a/nebo
zatla¢enym Stérkem (nebo ndbrada zeminy) v mocnosti 400 — 500 mm, dle mista.

Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace je projektové zajisténo podélnymi odvodnovacimi pifkopy (trativody), v
kombinaci s vyspadovanim zemni plané. Podle projektu mél byt pitkop hluboky 600 mm pod urovni
plané (toto je v souladu s normon CSN 73 6139 Projektovini polnich cesh), nicméné dle fotodokumentace z
provedeného prizkumu, v ramci néhoz byla realizovany kopané sondy, vychazi hloubka pfiblizné 400 -
450 mm. Piikop dle informaci z podklada (kopané sondy) je vyplnén Stérkem, pod cyklicky rozmrzajici
vrstvou zeminy béhem dennfho chodu mocnosti cca 5 cm (zde na zakladé zkusenosti znalce pfi osobni
prohlidce vykopu ze dne 14. 02. 2017). Znalec podotykd, %e trativod v podstaté pouze odvidi sragkovon vodn g
konstrukinich vrstey komunikace nige - divodem je absence prikopd, které by vodu odvadély v pricném smérn dile od
komunikace a skutecnost, e eminy podloFi json obecné velmi mdlo propustné, tndiz neumoziingi dostateiny prirozeny vsak.
(Timto dochdzi k akumulaci vody v trativodu a/nebo ovlivnéni a dotaci nigsich jilovyech poloh. Teoreticky miige byt mira
takovd, Fe ovlivnéni asibne pétné i odvodiiované nebo za jinjeh podminek srigkovon wvodou nedotiené partie
konstrukinich vrstev komunikace, co je dile negativni ve smyslu gamrzani této prebytkové vody. Tommuto by mobla
odpovidat indicie, e misty byla Stérkodrt’ dle dostupnych informaci vyslovené mokra).

Zdkladni okrajovon podminkon je vysoko pologend hladina podzemni vody na lokalité - jestlige je tato v daném
misté nade dnem odvodiiovacibo prikopu, dochazi odvodnénim do trativodu k dotaci zvodné, kterd by tak jako tak nastala,
pokud by komunikace nebyla vybudovina. |estlige se hladina podzgemmni vody nachdzi pode dnem piikopu, potom pri
neodpedent vody mimo lokalitn dochdzi k dotaci, kterd by viak v pripadé dcinného odvedeni vody nenastala. V" takovém
pripadé a se goblednénim podminky, e by se dno prikopn nachazelo v zemindch jilovych a tndiz relativné velmi mdlo
propustnyeh, by se voda v piikopu ndriovala prakticky stile, s vyjinkon delsich suchych obdobi.

E) Komentaf k numerickym vypo&tim — podklad VYPOCTY (2017

Numerické vypocty prokazuji deformace podlozi pod zatizenim od mechanizace v fadu jednotek
mm, a to jak pro stavajici souvrstvi, tak i souvrstvi vyhovujici normam, poptipadé souvrstvi se zlepsenim
(Gpravou). Nejvetsi vliv ma kolisani hladiny podzemni vody. (Diivoden je skutecnost, Ze pokles hladiny gasabuje
Plosné relativné rogsablé sizemi vzhledem k rognasect plose kol mechanizace a také fakt, e pri poklesu hladiny dojde nejen
k pritiZent viivem trdty vtlaku dle Archimédova zdikona (interpretované inéni: téleso, 4. i téleso gemni o objemové tize
Fadové 15 — 22 N/ m? ponorené v podzenmi vode je nadlehéovdno silon rovnayici se tize vody — objemova tiha vody ini 10
EIN/ ni? télesem vytlalené), ale rovnéd k zistatkn ,,zavéSené” kapilarni vody v jemnozrnném prostiedi. Tim dojde k dalsimn
pritizent prostiedi).

Model reseny metodou konecnych prokii (typ varialni metody, pri které je modelové kontinudini nebo quazi-
kontinudlni prostiedi diskretizovino na jednotlivé proky — elementy, spojené v uzglech, a na Ganssovy body nachizejic se
uvnitt’ téchto proki. 1 téchto bodech je presné reseni parcidlnich diferencidinich rovnic 2. ¥ddu (ve spojitém tvarn jen obtizné
resitelné), které davaji do somvislosti rovnice prugnosti. Hodnoty pro kagdy bod kontinna jsou stanoveny pomoci t3u.
bazovych interpolainich funkci volenych tak, aby pretvoreni bylo spojité (platnost rovnic kontinuity). Podrobnosti metody
konecnych prokii (MKP; Finite Element Method — FEM) presabuji rogsah zaméfeni tohoto posudkn a v pripadé
gdvazgnosti numerickych vypoctii bude tato dovysvétlena, rovné% s odkazem napi na Potts a Zdravkovié (1999).

Dle informaci 3pracovatele byly vyjpocty provddény pro efektivni parametry a drénované podminky. Podle ndzoru
gnalee musi byt vjpocty provedeny za stavu ,undrained” tedy neodvodnéného, popripadé pro parametry totdlni. Uvedené je
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v sonladu s vyvojem napjatosti insitu: vzhledem R rychlosti pojezdu a souliniteli filtrace podiognich zemin (povahy jili) pod
matkadamen je atéfovdani a ndsledné odlebient 1v. ,,ryeblé”, 1. umogiinjici generaci privistku porovébo Haku v masivn.
V porovndni s namérenon (byt orientacni) hodnoton neodvodnéné pevnosti na ikladé polni zkonsky malon vrtulkon, kteri
dinila pribligné 50 - 100 &Pa v relativné bezproblémovém diseku v misté DP3, znalec hodnoti neodvodnénon pevnost téchto
nasycenych mékkych sedimentsi jako nedostatecnou.

B. Posudek

1. Stanovisko znalce

Jestlize vzniknou v asfaltovém krytu (ale 1 obecné v kterémkoliv prostiedi) trhliny, je to znamka
toho, ze tento kryt je v urcité lokalizované oblasti namahan nad mez své pevnosti. Jestlize se trhlina
vytvorti, jiz z vlastntho principu diskontinuity klesaji napéti na této trhliné, a to velmi vyrazné (extrémné az
k 0 kPa ¢i zméni znaménko). Timto si struktura sama pomaha, nebot’ dochazi ke snizovan{ napéti kolem
trhliny, poptipadé prerozdéleni napéti do oblasti, které unosnost doposud nemaji vycerpanou. Ve smyslu
zjistovani pficin poruchy polni cesty k Muslovu je nicméné diilezita otazka, co a kde zapficinilo nadmérné
namahan{ asfaltu. Pokud byly sily v souvrstvi v okamziku dobudovani relativné v rovnovaze (v tuto chvili
zanedbame okamzité dotvarovani a smrst’ovani) a hmoty podlozi nemaji povahu stavebné strukturniho
prvku, potom k silovému ptsobeni dojde z divodu objemovych zmén téchto hmot. Objemové zmény
mohou byt dale vysledkem (1) vnéjstho pusobeni — ve vztahu k polni cesté , .k Muslovu® se jedna
ptedevsim o zatizeni tézkou zemédélskou mechanizaci, poptipadé (2) vysledkem pusobeni vnitfntho, a to
vlivem (2a) fluktuaci hladiny podzemni vody, které zptsobuji zménu efektivniho napéti v zeminé, nebo

(2b) teplotnimi a/nebo vlhkostnimi zménami.

Vliv zatizeni od dopravy lze ziejmé vyloucit v mistech, kde krajni ¢asti trhliny nejsou vyskoveé
odsazeny v fadu alespoft 1 cm. Duvodem pro toto tvrzeni je skutecnost, ze zatizeni dopravou je tzv.
rychlé, tj. podminky v podlozi jsou neodvodnéné, tj. voda nemuze pod vnéjsim zatizenim z jemnozrnnych
zemin drénovat a jako takova pfejima velkou ¢ast tohoto vnéjstho zatizeni. Pokud je hmota vody omezena
ve vsech smérech a zatizi se, vykaze velmi vysokou objemovou tuhost (velmi malou objemovou
stlacitelnost*) a tudiz nasycené, vzhledem k rychlosti zatézovani nepropustné prostiedi vykaze malé a
viceméné vratné deformace. Jak jiz bylo feceno, v oblastech, kde jsou partie kolem trhliny vyskove
odsazeny, mohlo hrat roli dosazeni neodvodnéné smykové pevnosti a posun po smykovém klinu. Znalec
nicméné pfipousti, ze vyskové odsazeni trhlin maze mit i jinou pfic¢inu (vysychani krajnich partii, apod.)

*Idealn{ kapalina je absolutné nestlacitelna, voda vykazuje objemovy modul stlac¢itelnosti o hodnoté pfiblizné 2 GPa.
Pro srovnani efektivni hodnoty objemovyjch modult jemnozrnnych béznych zemin jsou i v piipadé velmi malych
pfetvofeni a relativné vysokych hodnot stfednich efektivnich napéti (kdy je tuhost vétsi) zhruba desetinové.

Kolisani hladiny podzemni vody zpusobi zvySovani ¢i snizovani efektivni napjatosti a tim také
pfislusné deformacni odezvy, aviak toto kolisan{ vzhledem k ¢asovému useku mezi dostavbou a vznikem
trhlin nemohlo byt velké (max. v fadu decimetrt), navic realizované na pomérné velké plose a téméf
s jistotou ne v ptipovrchovych castech rostlého podlozi, pokud spravné fungoval drenazni systém

trativodd.
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Z vysledka prizkumu vyplyva, Zze nebylo odpovidajicim zptisobem do urcité hloubky vyménéno
nebo upraveno podlozi z neogennich jemnozrnnych sedimentt (alespon v podstatné casti polni cesty). To
ma zavazné nasledky: jednak (1) je takto podlozi nachylné k promrzani, tj. zvysuje se vnitfni pnuti vlivem
expanze ledu v postupné zamrzajici vody v pérech, jednak (2) po roztati vykazuje zemina vys$si pérovitost
a tudiz oslabenou strukturu a je nachylnéjsi na rozbfidani. Také se snizuje jeji tuhost oproti stavu pred
promrznutim, tj. zvétSuje se nachylnost k deformacim a spolec¢né s timto klesi neodvodnéna pevnost.
Analogicky k vlivu pfechoda bodu mrazu lze za dalsi nezadouci nasledky uvést (3) nachylnost k vysychani
¢i naopak (4) schopnost absorpce vody. VSechny 4 nasledky zanedbani projektovych a vibec normovych
nafizeni ¢i doporuceni podminuji objemové zmény zeminy. V piipadé nasledkt (1) a (4) dochazi ke
zvétsovan{ objemu — bobtnani, v pfipad¢ nasledku (2) a (3) dochazi ke smr$t’ovani — pfedevsim u bodu (3)
je aspekt smrst’ovan{ velmi vyrazny. Protoze se jedna o slozité termo-hydro-chemo-mechanické pochody
a nejsou znamy casové proporce vyvoje okrajovych podminek teploty, mnozstvi vody a napéti, neni
mozné tyto objemové zmény kvantifikovat, alespol ne pfesnéji, nez uvedenim odhadu pfiblizného fadu
hodnot — pfesto znalec konstatuje, ze knim dochazi. Lze nicméné fici, ze je téméf nulova
pravdépodobnost, ze by se stav zeminy pro prodélani zmén objemovych vratil do stavu, jaky panoval pred
témito zménami — zemina si ,,pamatuje” pfedchozi namédhani a chova se nelinearné ve smyslu relace
napéti/pfetvofeni — kriticky se toto projevuje u ¢isla pérovitosti. To znamend, Zze pokud zemina nichylnd
k objemovym zménim muze svym chovanim ovlivnit asfaltovy kryt — a z vrtného prazkumu znalec
usuzuje, ze muize — je znacna Sance, ze se chovani pfes smykové napéti na rozhrani asfalt/podlozi
promitne do stavu asfaltové vrstvy coby trhliny, kterd ve vozovce jiz zustava. Je dulezité si rovnéz
uveédomit, ze jak bobtnini, tak smrsténi mize trhliny zptsobit a tyto dale zvétSovat nebo zmensovat.
Stejné tak, v zavislosti na trajektorii objemovych zmén nebo poloze zdroje objemovych zmén muze
dochazet k efektu opacnému — nadmérnému tlakovému namdhani asfaltové vrstvy, které v extrémnich
piipadech resultuje ve vypouklé oblasti, s trhlinami nebo bez nich. Tento nezadouci efekt tlakového
namahani se navenek nicméné projevuje méné ¢asto na vozovce typu srovnatelnym s typem na polni cesté
k Muslovu, protoze tnosnost v tlaku (jestlize neni $tihlost kryci asfaltové desky dostate¢na pro bouleni a
vznik jinych lokalnich poruseni) je znacné vétsi, nez unosnost tahova. Schéma pusobeni moznych
negativnich vlivii na komunikaci (asfaltovy pokryv) je uveden na Obr. 2.

Dobry a pfehledny (nazorny) popis piicin potrhani asfaltovych vrstev vlivem teplotnich zmeén a
promrzani podavaji napt. Semprich a Hendgl (2008) ve svych prezentacich. Zemina pii promrznuti vytvaii
ledové ¢ocky a polohy, které zpusobuji rozpinani a zarovent dochazi k ,,nasavani zeminy z dolnich partif
podlozi. Konstrukce komunikace a skladba, piipadné dpravy podlozi musi byt navrzeny tak, aby byly
negativni efekty popsané vtomto a pfedchozim odstavci minimalizovany — tj. konstrukéni vrstvy
navrhovat z nenamrzavé, propustné a dostateéné¢ unosné sypaniny dostatecné mocnosti, podloz
z podminecné vhodnych nebo nevhodnych zemin v dosahu aktivni zony (v zé6né podlozi ovlivhéného
konstrukef a funkef komunikace) dobfe zpevnit (upravit, vymeénit, apod.). Zaroven je zapotfebi snaha o co
nejvétsi hloubkovy dosah zemin tzv. vhodnych. Pokud aspekt uvedeny v pfedchozi vété neni mozné
splnit, o to vetsi péce musi byt vénovana vybudovani odvodniovacich pfikopt (trativodt), predevsim ve
smyslu kapacity, hloubky a zptsobu odtoku vody (vsak X odvod trativody do jimaciho objektu). Toto
pfedevsim pfi provadéni komunikace zohlednéno nebylo, tj. nebyly dodrzovany zasady a voditka uvedené
v normach a technickych pfedpisech (IP), popiipadé technickych kvalitativnich pozadavcich (TKP).
Kombinace aspektti 1) kolisani HPV, 2) povahy konstrukénich vrstev i vzhledem k lokalité 3) extrémnich
klimatickych podminek mohou zapficinit poruchy komunikace i pfi dodrzeni zminénych zasad — poruchy
vsak jsou vétsinou jednorazové, stoji za pferozdélenim sil v systému a lze je vétsinou sanovat bez jejich
dalsi propagace. Znalec nezna projekt dalnice D8 — usek UZice — Novéa Ves, ke kterému se vztahuje
motivacn{ obrazek Mot 1, nicméné pfedpoklada, Ze tento odstavec se tyka i daného popisovaného useku,
véetné poruch. Podle stavu roku 2017 jsou oproti stavu roku 2014 (sanace pouze samostatnych trhlin)

opraveny celé dil¢ pasy asfaltového krytu — konkrétni vysvétleni pfic¢in poruch dalnice je jiz mimo rozsah
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tohoto posudku. Zfejmé vsak zavisi 1 na spojeném vlivu morfologie terénu, HPV, zemin v podlozi, zdali
jsou takové podminky dostacujici pro alesponi jednorazové (po sanaci se dale nepropagujici) poruchy i pii
jinak dodrzeném projektu.

Pokud dojde k vytvofeni trhlin, podlozi komunikace je dotovano pfimo srazkovou vodou. Toto
neprospiva celkovému stavu — jestlize nedojde k horsi varianté — zmeéné konzistence timto pi{mym
pusobenim**, voda dosycuje prostfedi a zvySuje negativni efekty napf. vlivem promrzani a pfispiva
(pfedevsim po nasledném roztati) ke zvySeni rozbiidavosti a snizovani neodvodnéné pevnosti zeminy.
Toto je podle znalce jedna z konsekvenci, kterou lze alespon v hrubych konturach vztahnout na danou
lokalitu a ktera tudiz mohla zapfic¢init vzajemné poklesy c¢asti komunikace podél trhliny. Jaky je vliv
piipadného vysychani okraji komunikace na tyto poklesy, je otizkou.

**estlize na strukturu zeminy nemd vliv cementace ani jiné zpevnujici jevy, zavisi konzistence této zeminy na
vlhkosti.

I Smyk — vlivem

. zmény objemu Vysychani

zemin

Syceni
Promrzani a

migrace vlhkosti

Obr. 2: Schéma negativntho pusobeni na komunikaci.

Znalec nenf opravnénou osobou ve véci ocenovani, informace uvedené v tomto odstavci proto
nemohou byt soucasti znaleckych otdzek. Na Zadost zadavatele, ktery tlumoci zadost mésta Mikulov, lze
vsak konstatovat, ze pro dodrzeni projektu by bylo v prvni fazi nezbytné provést opétovné partie
komunikace podrobené pruzkumu s negativnim vysledkem (nebo partie s opakujicimi se trhlinami). Takto
by cena za sanaci poruch byla zhruba srovnatelna s cenou pofizeni 1. vétve (kterou znalec nezna)
vynasobenou pomérem délek podrobenych prizkumu s negativnim vysledkem (délek s trhlinami) ku
celkové délce 1. vétve.
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2. Odpovédi na znalecké otazky

Otazka 1:
Jaka je pfi¢ina poruch nové budované mistni komunikace polni cesta ,,k MusSlovu“

mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?

Odpoved:

Bezprostfedni hlavni pficina poruch nové budované mistni komunikace je nedodrzeni

projektu nové budované mistni komunikace polni cesty ,.k Muslovu®.

Divodem pro takové konstatovani je povaha téchto poruch. Poruchy jsou zptsobeny 1)
objemovymi zménami nevhodnych zemin (pfedevsim ornice) bezprostiedné pod
konstrukénimi vrstvami komunikace, a to pfi promrzani (a/nebo pfi/po tini), vysychani a
opétovném syceni, 2) nedostatecnymi mocnostmi konstrukénich vrstev a 3) absenci uprav
podminecné vhodnych nebo nevhodnych zemin, popfipadé libovolnou kombinaci bodu 1),
2) a 3) dle stanicen.

Nepiimou pficinou (zprostiedkovanou) je $patna funkce technického dozoru investora

(TDI).

Za minoritni a/nebo nepfimé pficiny (s nejistou mirou vlivu na poruchy komunikace) lze
oznacit nedofesené odvodnéni v ramci projektu a neprovedeni podrobnéjsiho prazkumu
v oblasti.

Otazka 2:
Jaky je podil realiza¢ni firmy a projektanta na havarijnim stavu nové budované mistni
komunikace polni cesta ,,k Muslovu“ mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?

Odpoved:

Presna kvantifikace podilu zavinéni (zptsobeni havarijntho stavu) neni dobfe mozna, a to ze 2
davodi: 1) Nejsou ocenény priace na sanaci stavajictho stavu, tj. uveden{ stavu do stavu
vyhovujictho, 2) nejsou znamy aspekty vzajemné komunikace a soucinnosti napf. mezi TDI a
zhotovitelem komunikace. Znalec je nicméné pfesvédCen, a to vzhledem ke zjisténym a
posuzovanym skutecnostem, ze mira zavinéni lezi ve velké pfevaze na realizacni firme, kterd méla,
bez ohledu na ¢innost TDI, k dispozici projekt vystavby.
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3. Rekapitulace a znaleckd dolozka
Znalec mél za ukol na zakladé pozadavku zadavatele odpovédét na otazky:

Otazka 1:
Jaka je pfic¢ina poruch nové budované mistni komunikace polni cesta ,,k Muslovu*

mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?

Otazka 2:
Jaky je podil realiza¢ni firmy a projektanta na havarijnim stavu nové budované mistni
komunikace polni cesta ,,k Muslovu“ mezi méstem Mikulov a osadou Muslov?

Odpovédi na otazku jsou na str. 24 tohoto znaleckého posudku.

Prohlasuji, ze jsem si védom nasledk védomé nepravdivého znaleckého posudku a to ve smyslu §127a
zakona €. 99/1963 Sb., obcansky soudni fad, v platném znéni.

Znalecka dolozka:

Znalecky posudek jsem podal jako znalec jmenovany r ~ ozhodnutim p fedsedy Krajského soudu
v Praze ze dne 7. 7. 2014 pod ¢.j. SPr 4083/2013 pro obor stavebni odv étvi r iznd, specializace

geotechnika.
Znalecky posudek je zapsan do Znaleckého deniku pod pofadovym ¢islem 4/2/2017.
Znale €né a ndhrada naklad 0 je Ué€tovano podle p Filozené likvidace.

Znalecka pecet’:

Ing. Josef Rott, Ph.D.
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Prilohova Ccast
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1. ZPRACOVATEL DIAGNOSTICKE ZPRAVY

Vysoké uceni technicke v Brné
Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 662 37 BRNO

Pracovnik odpovédny za vypracovani zpravy: doc. Ing. Dusan Stehlik, Ph.D.

Zkusebni pracovnik: Ing. Petr Hyzl, Ph.D.
doc. Ing. Dusan Stehlik, Ph.D.

Pavel Straka

Pracovnik odpovédny za technickou stranku zpravy: Ing. Petr Hyzl, Ph.D.

2. OBJEDNATEL DIAGNOSTICKE ZPRAVY
Identifikace objednatele: Ekostavby Brno, a.s.
Bc. Tomas Kutra
U Svitavy 2
61800 Brno
IC: 46974687

Cislo objednavky: objednavka 18/16-1619/1/ku
ze dne 31.5.2018

3. ROZSAH PROVEDENE DIAGNOSTIKY

Na z3akladé podkladu zadani diagnostiky pro ovéfeni tloustky asfaltového krytu mistni

komunikace Mikulov — Mus$lov a stanoveni Unosnosti podlozi dynamickou penetraéni zkouskou

byly provedeny nasledujici prace:

e Provedeni 5 jadrovych vyvrtl na krytovych asfaltovych vrstvach. Lokalizace dle obrazku 1.

e Provedeni 2 kopanych sond v nezpevnéné krajnici.

» Provedeni 1 kopané sondy v jizdnim pruhu.

o Meéfeni Unosnosti podlozi vozovky mistni komunikace nedestruktivni metodou DCP dle CSN
72 1006.

¢ Diagnosticka zprava s uvedenim zavéru a porovnani s projektovou dokumentaci.

4. ZPUSOBY ZKOUSENI
4.1, ZKUSEBNiI METODY A POSTUPY

CSN 72 1006 (2014) Kontrola zhutnéni zemin a sypanin
TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek
TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

5. PRUBEH ZKOUSEK

Jadroveé vyvrty a kopané sondy byly provedeny vySe uvedenymi pracovniky dne 6.6.2018.

Pred zasypanim byly vsondach stanoveny tloustky wvrstev meéfenim a provedena
fotodokumentace.
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Obrazek 1 Lokalizace diagnostické prohlidky mistni komunikace Mikulov-Muslov [zdroj:
mapy.cz]

6. VYSLEDKY DIAGNOSTICKEHO POSUDKU

Na jadrovych vrtu v asfaltovém krytu mistni komunikace Mikulov-Muslov byly zméfeny tlous tky
asfaltovych vrstev. V mistech kopanych sond, lokalizovanych na obr. 1 byly stanoveny tloustky
podkladni vrstvy a metodou DCP podle CSN 72 1006 stanoven penetraéni odpor podlozi
vozovky sledované mistni komunikace. Vysledky jsou shrnuty v Tabulce 1.

Tabulka 1 Charakteristika vozovky sledovaného Useku mistni komunikace Mikulov - Muslov

G Krytové vrstvy Celkova tloustka krytu | Podkladni vrstva
vyvriu
JV1 |ACO 11 40 mm ACP 16 45 mm 85 mm (nestanoveno)
JV2 | ACO11 40 mm ACP 16 50 mm 90 mm SD 0/63 200 mm
JV3 |ACO 11 35 mm ACP 16 40 mm 75 mm SD 0/63 200 mm
JV4 | ACO 11 35mm ACP 16 45 mm 80 mm SD 0/63 200 mm
JV5 [ACO 11 35mm ACP 16 40 mm 75 mm (nestanoveno)
KS 1 | Stérkodrt SD 0/63 mm, tloustka 200 mm.
KS 2 | Stérkodrt SD 0/63 mm, tloustka 200 mm.
KS 3 | Stérkodrt SD 0/63 mm, tloustka 200 mm.

Obrazek 2 Jadrové vyvrty dle tabulky 1
JV 1 JV JV 3 va |JVS




Obrazek 3

Kopané sondy dle tabulky 1

KS 1

» -

. 3 P - “,_1 ¥ .
e X . bl ™ 7 o

14 .
o

%

KS 3 Trhlina probihajici z upraveného pdloia’
do krytovych vrstev komunikace

6.1 Stanoveni

komunikace
V mistech kopanych sond byla provedena dynamicka penetraéni zkouska v podloZi

penetracniho odporu metodou DCP v podlozi vozovky mistni

4



vozovky dle CSN 72 1006 pro hloubky do 500 mm. Na zakladé hodnoceni poétu uderti pro
vpich do hloubky 100 mm byl stanoven penetraéni odpor v podlozi vozovky.

Tabulka 2 Sledovani penetraéniho odporu podlozi vozovky zkouseného metodou DCP (8 kg)

KS 1 KS 2 KS 3

100 mm |2 Gdery | 100 mm | 4 idery | 100 mm | 7 aderu

200 mm | 1 Gder 200 mm | 3dadery | 200 mm | 3 adery

300 mm | 1 ader 300 mm | 3dadery | 300 mm | 3 adery

400 mm | 2dadery | 400 mm | 3 adery | 400 mm | 4 adery

500 mm | 3adery | 500 mm | 5 aderd | 500 mm | 6 udert

Pozn. PoZzadovanému modulu pfetvarnosti Eqer2 2 45 MPa odpovida penetraéni odpor min. 10
udert na 100 mm tloustky podlozi vozovky.

7. ZAVER

Tloustka asfaltového krytu mistni komunikace Mikulov — Muslov byla zachycena z 5 jadrovych
vyvrtd v rozmezi 75 — 90 mm, coz je o 10 az 25 mm méné nez je uvedeno v projektové
dokumentaci.

Stanoveni penetraéniho odporu v podiozi vozovky provedené metodou dynamického
kuzelového penetrometru (DCP) dle CSN 72 1006 vykazuje slabé zpevnéni horni vrstvy
podiozi. Orientacné odpovida penetracni odpor popsany v tabulce 2 hodnoté Egez 10 az 35
MPa.

Pokud se jedna o vznik a vyvoj trhlin v konstrukci vozovky. S nejvétsi pravdépodobnosti vznikly
smr$ténim jemnozrnné jilovité zeminy v podloZi vozovky. Dokladuje to zastiZeni smrstovaci
trhliny v kopané sondé 3 a také dlouhodobé trvajici suché pocasi v dané lokalité.

Pracovnik odpovédny za technickou stranku protokolu:

Pracovnik odpovédny za vypracovani protokolu:




Priloha 1

Fotodokumentace z diagnostické prohlidky mistni komunikace
Mikulov - Muslov



Obrazek P1 — Jadrovy vyvrt J.V. 1 praméru 100 mm, vybér mista po souhlasu vSech
zUucastnénych stran

Obrazek P2 — Jadrovy vyvrt J.V. 3 odbér jadrového vyvrtu z mista, kde byla pfi provadéni
pouzita sanace podlozi lomovym kamenem



Obrazek 3 — Kopana sonda K.S. 3 v mistech vyraznych trhlin na povrchu. Kopana sonda
prokazala puvod trhlin ve vozovce z podlozi komunikace. Na obrazku patrny prostup trhliny
z podlozi k povrchu vozovky.



DOHODA O NAROVNANI

uzaviena v souladu s ustanovenimi § 1903 a nasl. zakona ¢. 89/2012 Sb.,
obcansky zakonik, v platném znéni

1) Mésto Mikulov, IC: 002 83 347, se sidlem Namésti 1, 692 01 Mikulov,

zastoupené Rostislavem Kostialem, starostou
(dale jen ,Objednatel™)

2) Sdruzeni pravnickych osob tvorené:

1)

2)

3)

4)

Obchodni korporaci Ekostavby Brno, a.s., IC: 469 74 687, se sidlem U
Svitavy 1077/2, Cernovice, 618 00 Brno, zapsana v obchodnim rejstfiku
vedeném Krajskym soudem v Brné, oddil B, vlozka 911, zastoupena
Ing. Jifim Pavlickem, predsedou predstavenstva a Ing. Liborem Vajikem,
mistopredsedou predstavenstva

(dale jen ,Ekostavby Brno")
a

Obchodni korporaci SPH stavby s.r.o., IC: 262 30470, se sidlem
Primyslovd 1414, 593 01 Bystfice nad Pernstejnem, zapsana v obchodnim
rejstfiku vedeném Krajskym soudem v Brné, oddil C, vlozka 38708.

(dale jen ,SPH stavby")

(na zakladé smlouvy o sdruzeni ze dne 9.1.2014 sdruzeni zastupuje
spole¢nost Ekostavby Brno a dale bude oznacovano jako ,Zhotovitel").

Ceskd republika - Statni pozemkovy Ufad, Krajsky pozemkovy Ufad pro
Jihomoravsky kraj, jako puvodni objednatel a sdruzeni pravnickych osob
Ekostavby Brno spolecné s SPH stavby, jako =zhotovitel uzavreli dne
21.3.2014 Smlouvu o dilo ¢. 212-2014-523101, na zakladé které Zhotovitel
zhotovil ve prospéch Objednatele dilo spocivajici ve stavbé s oznacenim
»Polni cesta ,K Muslovu" v k.U. Mikulov na Morave" (dale také jako ,Dilo").
Dilo spocivalo ve zhotoveni zpevnéné cesty s zivicnym povrchem vcetné
odpovidajiciho podloZi na zékladé plvodnim objednatelem dodané projektové
dokumentace. Uvedena smlouva byla nasledné zménéna uzavienim Dodatku
¢.1 ze dne 26.6.2014 (dale jen ,Smlouva o dilo").

Dilo bylo pfedano plvodnimu objednateli 27.4.2015 a uvedeno do provozu
na zakladé kolaudac¢niho souhlasu Méstského Uradu v Mikulové, odbor
stavebni a Uzemni ¢.j. MUMI 15016610 ze dne 15.5.2015.

Protokolem ze dne 15.5.2015 plvodni objednatel predal Dilo Objednateli
s tim, Ze podle ¢&.XIV.8. Smlouvy o dilo je Zhotovitel vi¢i Objednateli
povinen plnit veskeré zavazky, které pro néj ze Smlouvy o dilo vyplyvaji.

Na Dile se po jeho dokonceni zacaly opakované objevovat vady spocivajici
v trhlinach na zivicném povrchu. Vzhledem k tomu, Ze c¢astecné opravy



5)

6)

7)

8)

9)

1)

2)

Zhotovitele nevedly k zamezeni nové se objevujicich vad, nechal Objednatel
zpracovat v roce 2017 znalecky posudek. Tento posudek ¢. 4/2/2017 ze dne
30.3.2017 vypracovany Ing. Josefem Rottem, Ph.D. oznadil jako pficinu
zjisténych vad ,nedostate¢nou mocnost konstrukcnich vrstev vozovky" a
»-absenci Uprav podminec¢né vhodnych nebo nevhodnych zemin®.

Zhotovitel nechal v Cervenci 2018 vypracovat odborné posouzeni u Vysokého
uceni technického v Brné, Fakulty stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
(autori Ing. Petr Hyzl, Ph.D., a doc. Ing. Dusan Stehlik, Ph.D.) - Diagnostiku
vozovky, ze které mj. vyplynulo, Ze mocnost asfaltového krytu vozovky
oproti projektové dokumentaci je mensi ve vSech provedenych zkusSebnich
vrtech a ze pravdépodobnou pfi¢inou vzniku trhlin bylo smrsténi jemnozrnné
jilovité zeminy v podlozi vozovky a také dlouhodobé trvajici suché pocasi
v dané lokalité.

Zavéry znaleckého posudku ve spojeni s diagnostikou vozovky vedou
Objednatele k zavéru, Ze vady objevujici se na Dile jsou zplsobeny vadnym
provedenim Dila Zhotovitelem.

Zhotovitel odmitd, ze by pri¢inou objevujicich se vad bylo nespravné
provedeni Dila a za prevaznou pri¢inu povazuje extrémni suché pocasi
v letech nasledujicich po zahdjeni uzivani Dila spolu s nestabilni jilovitou
zeminou v podlozi vozovky.

Z divodl pravni jistoty Objednatel pfedlozil Mé&stskému soudu v Brné Zalobu
o pfiznani prav z odpovédnosti za vady, kterd je vedena pod sp.zn. 72 C
66/2019. V fizeni doposud nebylo narizeno prvni jednani.

Mezi Ucastniky této dohody probéhlo nékolik jednani, na jejichz zakladé se
rozhodli vy&e uvedeny spor ukonéit smirnym a transparentnim zplsobem a
prava, kterd povazuji za spornd ¢i pochybna prava nahradit pravy, které
stanovi tato dohoda a o nichz nebudou mezi stranami pochybnosti.

II.

V&ichni Géastnici se dohodli, Ze s ohledem na zplsob smirného Fedeni jejich
sporu a s pranim, aby jejich vzajemné vztahy utrpély timto sporem co
nejméné, nebude v této dohodé ani v jiném dokumentu uréeno, zda
predmé&tné vady na Dile jsou zplsobeny vadnym provedenim Dila
Zhotovitelem ¢i nikoliv.

Zhotovitel se zavazuje provést opravu Dila zplisobem o nasledujici specifikaci

v nasledujicich terminech:

- Cast ,A" opravy Dila (oprava zcela nové vzniklych trhlin a trhlin op&tovné
rozevienych v tomtéz misté jiz dfive vzniklych zapravenych trhlin) v celé
délce Dila (tj. vCetné casti, jichz se dotykaji opravy oznacené jako ,Cast
B“) bude provedena vytryskanim spar horkym vzduchem, zalitim spar
asfaltovou zalivkou a oSetfenim povrchu zalivky krycim posypem. Tento
zpUsob opravy bude proveden také ke stabilizaci &¢asti Dila podle
nasledujiciho bodu k prevenci zhorSeni aktualniho stavu vozovky. Tyto
prace budou provedeny v mésici fijnu a listopadu 2019, nejpozdéji do
30.11.2019.

- Cast ,B" opravy Dila bude provedena v celkové délce 413 metrl a to
v ramci nékolika Usekd, které jsou vyznadeny v situaénim vykresu Dila
(situacni vykres je nedilnou prilohou ¢.1 této dohody). Jednotlivé Useky
byly vyznaceny také v terénu na misté samém a odpovidaji priloze ¢. 1.
Tato ¢ast oprav bude provedena odfrézovanim zivicného povrchu vozovky
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4)
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6)

v celé jeji mocnosti, odebranim casti Stérkodrté (mimo 50mm stavajici
Stérkodrté 0-63, ktera bude ponechana na misté a pouze prehutnéna),
polozenim geomfize TENSAR TriAx TX160 do ponechané vrstvy
Stérkodrté, nasledné dojde k nasypu dalsi vrstvy stérkodrté 0-63 dle
dosavadni projektové dokumentace az do celkové mocnosti Stérkodrté
300 mm a prekryti novych Zzivicnych vrstev dle dosavadni projektové
dokumentace o celkové mocnosti 100 mm. Nakres skladby opravy Dila
v této Casti je zachycen v priloze ¢.1 k této dohodé. Oprava této cCasti
bude provedena v mésicich duben a kvéten roku 2020, nejpozdéji vsak do
31.5.2020.
Veskeré naklady spojené s opravou Dila popisovanou v ¢l. I1.2. této dohody
nese Zhotovitel.
Objednatel se zavazuje neprovadét aktivni kroky v ramci fizeni zalozeného
Zalobou u Méstského soudu v Brné sp.zn. 72 C 66/2019. Objednatel je vSak
opravnén vyhovét vyzvam soudu ¢i zaplatit soudni poplatek bude-li k tomu
vyzvan. Na zdkladé uzavreni této dohody se smluvni strany zavazuji spolec¢né
navrhnout prerudeni soudniho Fizeni, a to do 30 dnd ode dne uzavfeni této
dohody. V pfipadé prodleni se splnénim této povinnosti ma smluvni strana,
kterd svoji povinnost splnila, pravo od této dohody odstoupit. V pripadé, ze
Zhotovitel fa4dné& a v&as provede opravu Dila podle parametrd
specifikovanych v ¢l.I1.2. této dohody, zavazuje se Objednatel vzit podanou
7alobu zpét nejpozdéji do 30 dnl od pfedani opraveného Dila, resp. od pravni
moci rozhodnuti spravniho organu, ktery znovu povoli uzivani Dila, budou-li
pravni predpisy vyzadovat povoleni, ohlaseni ¢i kolaudaci. V pripadé zpétvzeti
Zaloby se Zhotovitel (resp. Ekostavby Brno a SPH stavby) zavazuje v této
souvislosti poskytnout Objednateli primérenou soucinnost nezbytnou k tomu,
aby uvedené soudni fizeni mohlo byt zastaveno, a zaroven se zavazuje, zZe
nebude uplatiovat narok na nahradu nakladd soudniho Fizeni, kterézto se
zavazuje neuplatiovat také Objednatel. VsSichni Gcastnici se zavazuji
spole¢né jednat tak, aby za predpokladu radného plnéni této dohody do
pravomocného zastaveni uvedeného soudniho fizeni nedoslo k pokracovani
v jeho vedeni, v opaéném pripadé odpovidaji ostatnim G&astnikim za $kodu,
kterd by tim vznikla (Skodou se rozumi také pripadnad castka, kterou by
néktery z G&astnikl musel jinému UGcastnikovi na zakladé pravomocného
soudniho rozhodnuti v tomto sporu uhradit, véetné& nahrady nakladd
soudniho Fizeni).
Objednatel na strané jedné a Zhotovitel na strané druhé si vzajemné
potvrzuji, Ze v souvislosti s Dilem a vadami, které se na ném vyskytly do
okamziku uzavreni této dohody (a které zaroven byly zachyceny &i zminény
v nékteré z komunikaci mezi obéma stranami do tohoto okamziku), vi¢i sobé
navzajem nemaji zadné naroky majetkového C¢i nemajetkového charakteru,
zejména pak naroky na nahradu sSkody ¢i naroky z vadného plnéni. VSichni
Ucastnici proto prohlasuji, ze veskeré pohledavky, prava a povinnosti s touto
zaleZitosti spojené jsou mezi nimi koneénym zplsobem upraveny narovnanim
podle této dohody ve smyslu § 1905 z.¢. 89/2012 Sb., oblansky zakonik,
v platném znéni.
Objednatel potvrzuje, Ze zaruka za opravy popsané v ¢l. I1.2. této dohody
maZe byt uplatn&na pouze v pfipadé, e Dilo nebude moci byt z ddvodu
pripadného budouciho vyskytu vad Dila v rozsahu téchto oprav prokazatelné
uzivano v souladu s jeho ucelem uvedenym ve Smlouvé o dilo, pripadné
k UCelu obvyklému nebo v pfipadé, Ze se budouci vady vyskytnou na
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opravovanych Usecich v celkové délce zasahujici Dilo vice nez 100m jeho
délky (zahrnuje i nové jednotlivé vady, které kritérium naplini spole¢né nebo
s Casovym odstupem jejich zjisténi).

VSichni Ucastnici dale potvrzuji a zavazuji se, Ze proti sobé v souvislosti se
spory uvedenymi a narovnanymi v ramci této dohody doposud nepodaly
jakékoliv zaloby, navrhy nebo podnéty na zahajeni jakychkoliv soudnich nebo
jinych Fizeni nebo zahdjeni takovych Fizeni ani jakkoliv neiniciovaly (vyjma
soudniho Fizeni specifikovaného v ¢l. 1.8.) a zavazuji se, ze ani v budoucnu
vUc¢i sobé& navzdjem nebudou vznaset & uplatfiovat jakékoliv ndroky s tim
souvisejici, v opacném pripadé je ucastnik, ktery takto bude narok uplatriovat
povinen nahradit ostatnim Gé&astnikim smluvni pokutu ve vy&i, kterd
odpovida ¢astce, kterou uplatfiujici Géastnik vic&i véem ostatnim G&astnikim
celkem uplatnil navysenou o naklady pravniho zastoupeni.

Naklady, které do dne podpisu této dohody vznikly jednotlivym G&astnikdm
v souvislosti s vadami Dila, které tato dohoda freSi, nese ten ucastnik,
kterému takovy naklad vznikl. V pripadé, Ze dojde ke zpétvzeti zaloby podle
¢l. I1.4. této dohody, nese Objednatel ztratu spojenou s Uhradou soudniho
poplatku (resp. nevracenim jeho plné vyse soudem).

II1I.

VSichni Gcastnici se dohodli, Ze jejich pravni vztahy, zavazky, prava a
povinnosti vyplyvajici z této dohody se budou fidit pravnim radem Ceské
republiky.

Objednatel je opravnén od této dohody odstoupit v pfipade, Ze v terminech
podle ¢l. II.2. nebude provedena dil¢i ,Cast A“ nebo dil¢i ,Cast B" tam
specifikovanych oprav. Objednatel a Zhotovitel jsou opravnéni odstoupit od
této dohody také v pripadech uvedenych na jiném misté v této dohodé nebo
stanovenych zakonem.

V pfipadé prodleni s provedenim nikoliv nepodstatného rozsahu oprav
popisovanych v ¢l. II.2. této dohody jako ,Cast A" v terminu tam stanoveném
ma Objednatel narok na smluvni pokutu ve vysi 2000,- K¢ za kazdy byt
zapocaty den prodleni. Za nepodstatny rozsah se nepovazuje ta ¢ast oprav,
kterd nebyla provedena ani pres opakované pisemné upozornéni
Objednatelem a to od doruceni opakovaného upozornéni.

V pfipadé prodleni s provedenim nikoliv nepodstatného rozsahu oprav
popisovanych v ¢l. II.2. této dohody jako ,Cast B" v terminu tam stanoveném
ma Objednatel narok na smluvni pokutu ve vysi 4000,- K¢ za kazdy byt
zapocaty den prodleni. Za nepodstatny rozsah se nepovazuje ta cast oprav,
kterd nebyla provedena ani pres opakované pisemné upozornéni
Objednatelem a to od doruceni opakovaného upozornéni.

Smluvni pokuty vznikajici podle této dohody jsou splatné do 15 dni ode dne
doruceni vyzvy povinnému ucastnikovi. Smluvni pokuta nekryje pripadnou
Skodu a to ani z ¢asti. Odstoupenim od této dohody se smluvni pokuty nerusi
a zUstavaji naddle platné a vymahatelné, jestlize narok na né& vznikl
opravnéné strané v dobé pred odstoupenim od této dohody. V pripadé
prodleni s nékterou ¢&asti oprav, které presdhne vice jak 90 dnd, je
Objednatel opravnén zajistit provedeni zde specifikovanych oprav u jiného
dodavatele a naklady takto vynalozené je opravnén vymahat po Zhotoviteli
jako nahradu sSkody (Tento postup nevylucuje moznost Objednatele zajistit
provedeni specifikovanych oprav ve vétSim rozsahu, ve vyssi kvalité i
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prostiednictvim jiného technologického reseni. Objednatel ma v takovém
pripadé narok vU0&¢ povinné osob& poZzadovat Uhradu nakladd pouze
nezbytnych na opravy specifikované v ¢l. I1.2. této dohody, jejichZ vySe bude
stanovena znaleckym posudkem vypracovanym soudnim znalcem vybranym
ze strany Objednatele. Naklady takového znaleckého posudku nese
Objednatel.).

6) Na tuto dohodu dopada povinnost dle z.¢. 340/2015 Sb., zverejnit ji po jejim
prijeti v registru smluv. Dohoda proto nabude uUcinnosti jejim zverejnénim
v tomto registru. Objednatel se zavazuje uverejnit tuto dohodu v registru
smluv do 15 dn ode dne jejiho podpisu poslednim Géastnikem.

7) Tato dohoda miZe byt mé&néna nebo zruena pouze pisemné, a to v ptipadé
zmén dohody Cislovanymi dodatky, které musi byt podepsany vsemi
Ucastniky.

Objednatel Zhotovitel

Dolozka dle § 41 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zFizeni), ve
znéni pozdéjsich predpist:

Uzavieni Dohody o narovnani za podminek v ni uvedenych v souladu s § 84
odst. 4 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni pozdéjsich
predpisli, schvalilo zastupitelstvo mé&sta na svém zaseddni konaném
dne ...

V Mikulové dne  ....ccccvveeeenn,

Rostislav Kostial - starosta
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E Ko STAV BY Ekostavby Brno, a.s., U Svitavy 2, CZ 618 00 Brno
tel. +420 548 128 274, fax +420 548 128 275, www.ekostavby.cz

Mésto Mikulov
Méstsky urfad Mikulov
Namésti 1

692 20 Mikulov

Vazeny pan
Ing. Dalibor Péncik

Brno 16. kvétna 2019

Navrh feSeni reklamace dila ,,Polni cesta k Muslovu v k. u. Mikulov* — Doplnéni
navrhu

Vazeny pane inZenyre,

na zakladé Vasi zadosti, kterou nase spole¢nost obdrzela e-mailem dne 2. kvétna 2019, doplnujeme
nas navrh feseni reklamace dila ,Polni cesta k Muslovu v k. u. Mikulov“. V pfiloze tohoto dopisu
naleznete situacni vykres polni cesty s vyznacenim Useku, které navrhujeme k opravé. Tyto Useky
jsme vyznadili také pfimo na misté samém. Jedna se o tii useky, na nichZz se vyskytuji ¢etnéjsi
poruchy vozovky, a to v celkové délce 413m komunikace. Na tomto vykresu rovnéz uvadime nakres
s popisem skladby opravované vozovky se zachycenim technického feseni pomoci geomfize.
JelikoZ jsme toto technické reSeni, které je ponékud odli§né od plvodni projektové dokumentace,
zvolili za ucelem zpevnéni a zodolnéni konstrukci vozovky, nebudeme provadét odstranéni
Stérkodrté az na plan, ale ponechame 50mm stavajici $térkodrté 0-63 se zhutnénim a stabilitu
konstrukénich vrstev zajistime pomoci vloZzené geomfize. Nasledné budeme pokradovat dle
projektovych tlousték vrstvou Stérkodrté 0-63 o celkové mocnosti 300mm a asfaltovym krytem o
celkové mocnosti 100mm.

Prilohy: 1x situaéni vykres
2x fotodokumentace
1x prohlaseni o vlastnostech Tensar TriAx TX160

Ekostavby Brno, a.s

S pozdravem, U Svitavy 2
518 00 Brno

Ekostavby Brno, a.s,

7

Ing. JifiPavlicek, pfedseda pfedstavenstva

IC 46974687, DIC CZ46974687. spoleénost zapsana v OR Krajsky soud v Brng, oddil B, viozka 911, &islo G&tu: 36302641/0100



Tensar TriAx® TX160 Prohla3eni o vlastnostech

(Declaration of Performance)

Tensar Manufacturing Limited, Sett End Road West, Shadsworth Business Park c €
Blackburn, BB1 2PU, United Kingdom, ko6d zavodu: zévod A

Jedineény identifikaéni kéd vyrobku: Tensar TriAx® TX160 — islo SarZe je vyznaceno na obalu vyrobku.

Systém nebo systémy posuzovani: Systém 2+

V pfipadé prohla3eni o vlastnostech (DoP) tykajiciho se stavebniho vyrobku, na ktery se vztahuje harmonizovana norma:

Notifikovana osoba €. 0799 Kiwa MPA Bautest GmbH, Niederlassung TBU 48268 Greven, provedla pocateéni inspekci ve vyrobnim zévodé,
systém fizeni vyroby a pribézny dozor, posouzeni a hodnoceni systému Fizeni vyroby dle systému 2+.

Funkce:

stabilizaéni

Uéel poutiti:
Hexagondlni geomfiZ pro stabilizaci nestmelenych nesoudrZnych vrstev formou fixace

Vlénﬁonj charakterizujici fyzikalni chovani geomfize

Zakladni charakteristika Ciselna charakteristika

Vlastnosti Jednotka Hodnota Tol
Se&nova tuhost pfi 0,5%
kN
deformaci /m i
Pomér radidlni secnové }
tuhosti
Pevnost spoje %
) . . Evropské technické schvéleni ETA 12/0530
Velikost SestiGhelnikd mm (2012) na zékladé , Spoleéného ujednani

' postupu posouzeni” CUAP 01.02./10 a na
Sstech EU zdkladé specifickych zkuSebnich postup(i
navrienych v European organisation for

technical approvals EOTA v technické
zpravé TR 041 ,Non-reinforcing hexagonal
geogrid for the stabilization of unbound

od instalace. (Protokol & 10/17444A/LH) granular layers by way of interlock with
the aggregate”.

Nebezpeéné latky (Narodni predpisy
platné v €lenskych statech EU)

ProhlaZeni o trvanlivosti

Hodnota Tolerance
deformaci kN/m 20 a3
Velikost Sestitihelnikd mm 80 14
Hmotnost vyrobku kg/m2 0,220 -0,035

Prohlaseni:
Vlastnosti jmenovaného vyrobku jsou v souladu s deklarovanymi viastnostmi uvedenymi v tabulce.
Toto prohld3eni o vlastnostech se vydava na vyhradni odpovédnost vyrobce a to spolecnosti Tensar Manufacturing Limited.

Za vyrobce podepsal: ‘ ‘ i

Steven Howard (manazer kvality)

01.07.2013
BSla BSI
Tensar Manufacturing Limited UK Head Office, Sett End Road
Shadsworth Business Park, Blackburn
BB1 2PU United Kingdom Q05288 EMS 86463

150 9001:2008 IS0 14001:2004
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